EL COTXE ELÈCTRIC: UNA REALITAT TÈCNICA O UNA DECLARACIÓ POLÍTICA?

“Els vehicles elèctrics són una alternativa, 
no la solució”

El Govern espanyol va anunciar el passat més de juny el seu objectiu de crear polítiques que afavoreixin la presència d’un milió de vehicles elèctrics als carrers del país l’any 2014. Aquesta proposta continua creant controvèrsia entre els sectors implicats perquè coincideixen a dir que no és tan fàcil com els polítics ho volen fer veure.

“La projecció de tenir un milió de vehicles elèctrics l’any 2014 és absolutament impossible”, ha assegurat Vicenç Aguilera, director general d’R+D de Ficosa. “Els enginyers no ens podem deixar dir això”, va dir amb contundència, malgrat expressar el seu “afecte” pels cotxes ecològics.

Al ritme de producció industrial actual, ha explicat Aguilera, “es trigaria entre onze i dotze anys a tenir tots els vehicles elèctrics” que pretén el Govern, de manera que el milió de cotxes que va anunciar el ministre d’Indústria, Miguel Sebastián, és inassolible al seu parer.

Per això, el director general d’R+D de Ficosa ha subratllat que, en el futur, “els cotxes elèctrics no seran l’única solució, sinó només una alternativa” perquè en el mercat també hi haurà vehicles híbrids, dièsel, de benzina, etc.
En qualsevol cas, Aguilera ha apuntat que l’èxit dels vehicles elèctrics passarà indiscutiblement pel desenvolupament tecnològic de les bateries. Principalment, caldrà augmentar la quantitat d’energia que aconsegueixen emmagatzemar ja que, en l’actualitat, tenen cent vegades menys autonomia que un dipòsit de carburant. Així mateix, s’haurà de millorar la seva vida, és a dir, la quantitat de vegades que poden ser carregades.

Però més enllà del propi desenvolupament tècnic dels components dels motor elèctrics, Aguilera s’ha referit al fet que perquè l’objectiu del Govern fos viable també caldria l’existència de milions de punts de càrrega de bateries ja que només el 8% dels cotxes dorm en un garatge.  “Si l’any vinent el 10% del parc automobilístic espanyol fos de vehicles elèctrics seria una catàstrofe perquè no hi ha la infraestructura adient”, ha subratllat Aguilera.

No obstant això, el director de Planificació i Qualitat de la Xarxa Fecsa-Endesa, Víctor Albet, ha remarcat que la introducció del vehicle elèctric de manera massiva pot ser una bona oportunitat sempre que es planifiqui i gestioni “de manera intel·ligent”. “Podem passar de treure un suc extraordinari amb un cost d’energia molt barat, a tenir-la molt cara si el disseny del sistema és dolent”, ha apuntat Albet.

Per al director de Planificació i Qualitat de la Xarxa Fecsa-Endesa, “l’impacte del vehicle elèctric no només permetria vendre més energia, sinó aprofitar la rendibilitat del sistema elèctric”. En aquest sentit, ha assegurat que això afavoriria un augment de la venda de l’electricitat de baix cost ja que la majoria de cotxes es carregarien de nit, durant les anomenades “hores vall”.

Segons els càlculs d’Albet, si s’incorporessin un milió de vehicles elèctrics al parc automobilístic espanyol que recorreguessin una mitjana de 20.000 quilòmetres a l’any, només s’incrementaria en un 1,2% el consum energètic total,  respecte l’any 2007. Per això, el directiu de Fecsa-Endesa ha recordat que, per tal d’optimitzar les infraestructures de generació i distribució elèctrica no només s’ha de tenir en compte el número de vehicles elèctrics que hi ha en actiu, sinó el número de vehicles que es carreguen en un moment determinat i el tipus de bateria que utilitzen.

En Ricard Bosch va recordar les diverses experiències portades a terme al laboratori de màquines elèctriques de l’ETSEIB i l’evolució tecnològica del models i alhora la importància de la recerca i la innovació de cara a les proves que demostrin viabilitats de propostes de futurs vehicles elèctrics.

A l’acte han assistit: 

· Vicenç Aguilera, director general d’R+D de Ficosa.
· Víctor Albet, director de Planificació i Qualitat de la Xarxa Fecsa-Endesa.
· Ricard Bosch, doctor enginyer Industrial i professor titular de la UPC.
La conferència ha estat organitzada per la Comissió d’Energia dels Enginyers Industrials de Catalunya.
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