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L’esquema actual de mobilitat
Caracteritzat per

1. Un s intensiu del cotxe.
Dades del transport terrestre en viatgers-km 2008.

Resumen segun tipo de movilidad. Datos de Cataluna

Distribucion movilidad en Catalufia. viajeros-kim. 2008 (sin Renfe
LD, Avién o barco)
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ISTAS. La Generaci6 de empleo en el transportectiateen el marco de una movilidad sostenible
https://docs.google.com/a/fundaciomobilitatsostenible.org/viewer?a=v&pid=explorer&chrome=true&src
id=0B_Quk339aNZfNWQ2Nzk2NWUtZDhkMS00ZmIwLWFhNzktM2YWMTRiZDhiOTRI&hl=ca_ES

2. Un alt cost de funcionament VP/TP, 4:1, i infimizero amb els modes no
motoritzats

3. Un gran malbaratament energétic només 1 delses lifue posem al cotxe s’aprofiten
per traccionar un cotxe que pesa 1300 kg (o még)grear una persona que pesa 70
kg de mitjana. Si es tracta d'un 4 x 4, aleshagegatios sdén encara pitjors.

4. L’enorme ineficiéncia dels coxtes dotats amb motiels alemanys Otto i Diesel s’ha
sustentat

* En un petroli barat

* Una alta densitat energéetica 13.000 Wh/ kg de taiba, que amb un rendiment
mecanic-térmic del 15% dona 2.000 Wh/kg, que coatpamb els 150 Wh/kg
de les millors bateries, ofereix una relacié deLl® vegades. Si apliguem un
coeficient de rendiment electric del 65%, la rédgmija a 1:20 amb les millors
bateries possibles. Cada kg de moderna baterigieteliura a la traccié 20 cops

menys d'energia que un kg de gasolina. .




9.

Factors de consum (1)

Perd els vehicles eléctric fa molts anys que existe Cada persona que a Catalunya
va en un tren de rodalies gasta entre 5 i 7 veggdessi va en cotxe. Sempre els faig
servir: vaig anar a I'escola en tramvia, a la ursitat en metro i a la feina, sempre
amb metro o tren. Ara en Renfe. Que vull dir anxio & Que el transport eléctric
guiat fa més de 100 anys que es coneix. De fed hawer abans cotxes eléctrics que
de motor rotatiu.

El Govern espanyol preveu que al 2014 hi hagi 1@de vehicles, entre eléctrics i
hibrids, pero I'tltim cens diu que a Espanya el biende veh eléctrics avui no passa
de 1.000. Tots sabem les enormes limitacions pp@esi d’'implantacio dels vehicles
eléctrics. En el capitol de la mobilitat privadaand lectiva, caldria apostar pels veh
de traccio en transicio, els hibrids endollabless@mptes dels electrics. Els veh
100% electrics agraden molt als nostres politielgrdsos de trobar una solucio facil
a I'escassetat de combustibles fossils, pero lsagsaaris.

Sistemes eficients d’usar el cotxe com el car-slgaviel car-pool han comencat a
caminar pero tenen dificultats objectives de pac#r Avancar, una empresa
fundada el 2005 per la Fundaci6 que avui represtitfust arriba a 9.000 clients —
que Déu n’hi do—després de 6 anys d'insistir-Hij tpue l'univers potencial és
superior a 1.000.000 de clients. | el car-pool rofnéciona si hi ha incentius.
Atenci6 al sistema “Dits i fets” de Girona. | de ment el principal incentiu public és
de 6.000 euros per comprar uns cotxes electriceiqgé no compra.

Dic eficient, pergue si el cotxe portés tres usundria una marca energética millor
gue la del bus convencional, no la dels busosdsprino estariem fent aquesta
sessio. Nomeés el 2% de cotxes porten 3 0 més askEaB2% en porten nomes 1.

Atenci6 a la taula seguient de consums unitaris
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Cada persona que va en cotxe gasta 5/7 vegades més energia que en un tre

10. Aixi com tinc clar que en el 2050 la produccié @ggia electrica a Europa sera

100% renovable i haurem tancat les funestes cemtualears i de carbd, no sé com
ens ho farem per fer molts més sostenible la nabiRecordem que es parla molt



d’energia eléctrica perdo només representa el 40%odsum, la resta, calefaccio,
industria i, sobre tot, mobilitat, el 40% del comsenergetic primari a Espanya, és
guasi tot de derivats de petroli, un combustible gfacaba.............. al preu que
I'estem pagant ara.

11. Ocupacio / Llocs de treball.

El lobby de I'automocié sempre posa en relleuletsside treball a Espanya, pero la
majoria d’ells s6n deslocalitzables. Ara que amegmrtants Africa estan sortint de I'Edat
Mitjana, seran indrets excel-lent per implantamiestres industries d’automocio, cap
d’elles amb capital espanyol o catala. Segons stuslied' ISTAs en el que vaig participar
un escenari d’eficiéncia energética, aconseguiré@aeis desplagaments sostenibles a
Espanya creixessin 10 punts, es reduis la molilitdsial, i ells llocs de treball originats
per la mobilitat sostenible s'incrementessin en.Qd0 en el 2020, la mateixa magnitud

gue tot el sector actual de I'automocio.

Escenario tendencial 2020. Empleo generado

Empleo

Ferrocarril 58.151
Metro 15.565
Tranvia 2.799
Autobuses 116.937
Taxis 67.997
Coche sostenible 14.612
Bicicletas 20.562
Estacionamiento regulado 6.116
Gestion de la movilidad

Total empleos directos

Total empleos directos + indirectos

779

Fuente: elaboracion propia

Escenario de eficiencia energética 2020. Empleo generado

Ferrocarril 91.948
Metro 15.565
Tranvia 4.302
Autobuses 139.259
Taxis 67.997
Coche sostenible 15.021
Bicicletas 78.180
Estacionamiento regulado 5.045
Gestion de la movilidad 1.057

Total empleos directos

Total empleos directos + indirectos

Fuente: elaboracion propia

‘ 443.870 ’

ISTAS. La Generaci6 de empleo en el transportectiateen el marco de una movilidad sostenible
https://docs.google.com/a/fundaciomobilitatsostenible.org/viewer?a=v&pid=explorer&chrome=true&src
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12. Politiques a impulsar

» Planificacio i disseny urbanistic favorable a labititat sostenible.
» Fiscalitat favorable al uso de la eco-mobilitat.

» Canvi en el model tarifari del transport publigjfeaplana.

» Electrificacio del transport, també del public.

e Canvi a les prioritat de les inversions en el tpansinterurba. Acabar amb al dualitat
metro per Barcelona, autopistes per a la restpais!

* Dins de la ciutat la prioritat ha de ser la gesl#pacificacié del transit.

* Ha d'iniciar-se la taxacio del combustible del sport aeri.

* Internalizaci6 dels costos externs del transparpényeta

* Canvis en I'enfocament institucional per passaestignar la mobilitat en comptes de
proveir unes infrastructures que ens empobreieeque la majoria, sind totes, tenen

TIR negatives.

» Aprovacio d'un marco normatiu basic que reguli labifitat i sobre tot un nou marc
financer.

* Un nou marc per comencar a solucionar la insostiatkestructural del sector de
transport

» Quotes de mobilitat per a tots els ciutadans gaé&stanvien en u mercat de
drets de mobilitat?

» Road Pricing generalitzat?



