HA ESTAT ÚTIL LA LIMITACIÓ DE CIRCULAR A 80 KM/H?
Un primer pas per reduir la contaminació atmosfèrica
El Pla d’Actuació per a la Millora de la Qualitat de l’Aire és una norma aprovada pel govern català el juliol del 2007, que té com a objectiu reduir la contaminació a l’Àrea Metropolitana. En total, afecta quaranta municipis de l’entorn de Barcelona. Un any després de la seva aplicació, han disminuït els nivells de contaminants, però els experts asseguren que no s’ha de baixar la guàrdia.
“El Pla sorgeix per estricte compliment de la normativa europea”, adverteix Maria Comellas, directora general de Qualitat Ambiental de la Generalitat. Fa gairebé un any i mig que el govern català va aprovar el Pla d’Actuació per a la Millora de la Qualitat de l’Aire, temps suficient per saber si la iniciativa ha complert els objectius pels quals va sorgir: reduir els nivells de contaminació i, de retruc, millorar la salut dels ciutadans.
L’origen de la contaminació de l’aire a l’Àrea Metropolitana (zona 1) i la segona corona (zona 2) es troba, per aquest ordre, en les activitats industrials i en el transport terrestre, sobretot el causat pel trànsit rodat, i les emissions del port marítim i l’aeroport. S’ha calculat que es produeixen 46.000 tones a l’any de contaminants, 17.327 procedents de la indústria, 13.775 del trànsit, 7.467 del port i 2.886 de l’aeroport. Els experts afirmen, però, que les setanta-tres mesures que constitueixen el Pla han fet millorar els llindars de contaminació als quaranta municipis on s’ha executat.
Una d’elles ha estat la limitació de velocitat a 80km/h en les vies ràpides d’entrada i sortida a Barcelona. L’aplicació d’aquesta mesura, que no ha estat exempta de polèmica, ha afectat positivament els nivells de dos dels contaminants més habituals i amb més presència a l’aire: l’òxid de nitrogen (NOx) i les partícules en suspensió. Segons José María Baldasano, catedràtic d’Enginyeria Ambiental de la Universitat Politècnica de Catalunya (UPC), “les emissions de NOx s’han reduït un 4% i les partícules en suspensió, un 3,5%” amb la limitació de velocitat. “Només en dies puntuals els índexs de contaminació són similars als d’abans de la introducció d’aquesta mesura”, assegura. Per Baldasano, amb la reducció a 80 km/h s’ha aconseguit: 
· millorar la qualitat de l’aire,
· disminuir les emissions de CO2,
· disminuir el consum de combustible,
· disminuir els nivells de soroll,
· millorar les condicions de seguretat i circulació,
· reduir les emissions de gasos contaminants.
Aposta per la limitació variable
La limitació de velocitat a 80 km/h afecta 150 quilòmetres de xarxa viària, sobretot vies d’entrada i sortida a Barcelona, un fet “únic” a tot Europa. Des del RACC es valora de manera positiva la mesura, ja que intenta resoldre el problema de qualitat de l’aire, però es qüestiona la manera d’aplicació. “Estem d’acord en el punt de partida, però no en la forma”, admet Miquel Nadal, director de la Fundació RACC. Per ell, la limitació fixa “és eficaç, però no eficient” i per això aposta per la velocitat variable, “flexible” segons les condicions. “En situacions de congestió del trànsit es disparen les emissions de contaminants. Per gestionar la congestió, la velocitat variable és més efectiva”, apunta.
Els resultats de l’aplicació de la mesura de limitació de velocitat i la resta que formen el Pla són optimistes, però Comellas assegura que “només soluciona una part del problema”. “Si complíssim el Pla en la seva totalitat, 1.200 persones s’estalviarien la mort prematura, es reduirien els problemes d’asma...”, diu. El 2011 finalitza l’aplicació del Pla i ja es parla de fer una tasca continuista. “Seguirem fent plans”, comenta.
A l’acte van assistir:

· Maria Comellas, directora general de Qualitat Ambiental de la Generalitat.
· Gustavo Arévalo.
· José María Baldasano, catedràtic d’Enginyeria Ambiental de la Universitat Politècnica de Catalunya (UPC).

· Miquel Nadal, director de la Fundació RACC.
· Josep Maria Serena, de la Comissió de Medi Ambient del COEIC.
La conferència va ser organitzada per la Comissió de Medi Ambient del Col·legi d’Enginyers Industrials de Catalunya.
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