ESTAT DE L’AVIACIÓ GENERAL A CATALUNYA
Els organismes públics impedeixen el desenvolupament del sector de l’aeronàutica general
El volum de negoci de les empreses dedicades als vols no comercials creix un 20% anual a Europa; una oportunitat econòmica que, segons el president de Barcelona Aeronàutica i de l’Espai, s’està perdent al nostre país.
La Direcció General d’Aviació Civil i AENA es preocupen únicament del sector de l’aviació comercial a Espanya deixant de banda la resta de vols que tenen lloc al país. Amb aquesta contundència s’han expressat, amb unanimitat, els tres ponents de la taula rodona celebrada al Col·legi d’Enginyers Industrials sobre l’aviació general a Catalunya i moderada per Glòria Garcia-Cuadrado, del Centre de Tecnologia Aeroespacial (CTAE).
“Tenim un enemic claríssim que es diu Direcció General d’Aviació Civil, perquè posa tota mena de pals a les rodes als vols privats”, ha assegurat Fernando de Caralt, president de Barcelona Aeronàutica i de l’Espai (BAIE). En les mateixes línies s’ha expressat Dora Hernández, presidenta de l’Associació d’Empreses i Operadors de l’Aeroport de Sabadell (AEDA). 
La presidenta d’AEDA ha explicat que per aviació general s’entén tots el vols que no són ni comercials ni militars; és a dir, per exemple, els vols de vigilància, els de tasques de rescat i emergència, els privats esportius, els d’arrossegament de pancartes publicitàries, etc. Així doncs, aquesta gran diversitat suposa una activitat econòmica important que a Catalunya se situa entorn dels 60 milions d’euros anuals de volum de negoci. Gran part d’aquesta xifra sorgeix des de l’Aeroclub Barcelona-Sabadell, que mou 50 milions d’euros a través de les seves 36 empreses i gairebé 500 empleats.
“És necessari que l’Administració entengui que l’aviació general no és la germana pobra de l’aviació comercial”, ha explicat Hernández. “És un sector en auge, però és necessària una xarxa d’aeroports i aeròdroms”, ha subratllat la presidenta d’AEDA. “Aquesta absència és la causa d’aquest retard històric”, ha afegit, tot reivindicant que es canviï la legislació per tal que sigui possible que els vols d’aviació general utilitzin els aeroports de Girona i Reus.
A Europa, el negoci de l’aviació general creix un 20% cada any. Aquest augment es deu, en gran mesura, a les innovacions tecnològiques que permeten abaratir costos i a les noves possibilitats que ofereix per a les empreses.
En aquest sentit, De Caralt va apuntar que els directius que utilitzen jets privats o avionetes de lloguer estan 55 dies més a la seva oficina –“i, per tant, també amb les seves famílies”–, amb els conseqüents beneficis per a la seva empresa. “Aquest fenomen s’ignora a Espanya”, ha criticat; i per això ha demanat que es miri cap als Estats Units.

Canvi en la legislació
El tercer ponent a la taula rodona, el president de l’Aeroclub Barcelona Sabadell Carles Martí ha reclamat que s’inverteixi més en les infraestructures d’aeroclubs i aeròdroms perquè estan “molt per darrere de la resta d’Europa” i ha demanat la creació d’una xarxa d’aeroports generals que permeti donar servei a l’eclosió de vols executius que comença a haver-hi a Espanya.

Malgrat incidir en el fet que s’ha avançat molt en els últims tres anys, Dora Hernández ha assegurat que veu “impossible” que la situació canviï  per la via d’AENA, però s’ha mostrat optimista en el fet que el nou director d’aeroports de la Generalitat de Catalunya, Oriol Balaguer, faci que “com a mínim” se’ls escolti.

Hernández exigeix que els aeroports comercials puguin ser també utilitzats per avions que no pertanyen a les grans companyies aèries i que hi hagi un canvi en la legislació per tal que els aeròdroms es puguin utilitzar també en les hores en què no estigui operativa la torre de control, la qual cosa permeti als pilots enlairar-se i aterrar sense les ordres d’un controlador, com ja passa a altres països.
En aquests moments, en paraules de De Caralt, una avioneta no pot sortir abans de les vuit del matí o aterrar després de la posta de sol en els aeròdroms espanyols, i els tràmits per fer-ho en aeroports grans són carregosos i complicats. “És com si no se’ns deixés conduir un cotxe de nit, triguessin mitja hora a donar-nos el permís per sortir o es donés prioritat a altres vehicles”, ha dit el president de Barcelona Aeronàutica i de l’Espai. Això impedeix que per a molts executius els avions petits siguin una via factible per assistir a reunions de treball, tot evitant les esperes, els retards i els controls de seguretat propis dels vols comercials.
Així doncs, per tal que l’aviació general avanci a Espanya i Catalunya, tant Hernández com De Caralt i Martí han assegurat que és necessari que les empreses del sector s’aliïn i la societat catalana reaccioni d’alguna manera, perquè ara mateix “s’està fora de context”.
A l’acte ha assistit:

- Carles Martí, president de l’Aeroclub Barcelona-Sabadell.

- Dora Hernández, presidenta de l’Associació d’Empreses i Operadors de l’Aeroport de Sabadell (AEOAS).

- Fernando de Caralt, president de Barcelona Aeronàutica i de l'Espai (BAIE).

La presentació i moderació de la sessió ha anat a càrrec de Glòria Garcia-Cuadrado, cap de Vol Tripulat i Conceptes Avançats i cap de Comunicació del Centre de Tecnologia Aeroespacial (CTAE), i ha estat organitzada per la Comissió de Mobilitat i Transports del COEIC.
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