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Els principis, 1874.

(L Cementini Vell i Saulat

a St. Manti i Badalona

Pentorn industrial del Pobilencu

Els anys 10° i 20’s. Els escanyaments
Els 30% i 40°s

Els 50, canvis i avibada de la 53
Els 60’s, declivi i final



Tranvia de traccion a sangre Jramuues ‘le cal “‘té

le la Compania de Tranvias de Barcelona, en 1890



La xavxa 1.8574
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S’inaugura el 18574
de Pla de Falau al
Jaulat i pac
después de la
Boqueria al
Jaulat



Via unica amb 10 apartadors

Umple de via 1.435 mm.

De Pla de Falau passant per Uvinguda d’ Jearia, Cementini Vel i
caver Jaulat fins aviibar a Galcevan Marquet.

L1878 es suprimeix el sewei a la Boguetia, pers s’amplia fins la

Plaga Catalunya, gue s’acabiara suprimint el 15850, quedant namés el
de Pla del Falau.

Entie el 1591 i 1895 es nedueix Cample de via a 1.000 mm.



L primen electiic 1.599
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Primer coche eléctrico de la Compania Anénima de Tranvias. Adoe 1899



Canacteristigues (2)
Electrificacid 15 de Maig del 1.599
en dabile via de 1.435mm.
Una de les primeses lnies
Jwamuies tipus “cadener”
Es numena 36 el 1.911
Seweide 5 alh.




& tramuvia a St. Madti i Badalena (1)

Difenencies impeortants entre els Wjuntaments de Parcelona, Sant Marti
de Provencals i Badalena fan que es camenci per la seccid Padalona
St. Maxti el Novembire del 1.8551,com a tramuia de foc.

Via dnica de 1.000mm.

& Navembine del 1.583 s°abine el tram Sald de St. Joan a St. Maxti amb
traccid a cavalls.



& tramuia a St. Mati i Badalona (2)




& tramuia a St. Madi i Badalona (3)

Navembve 1883  Salé de St. Joan — St. Manti de Provencals
Maig 1884  Cap de linia trastladat ab cawer Comeng
Mare 1887  Explotacié campleta amb tuaccié vapon.
Explotacié en via doble.

Rentincia definitiva a avibor a la Pea. de CAngel
Electuificat ef 1903

1907 Cap de tinia tuastladat a P Unguinacna.



La xarvxa el 1.558
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BARCELONA: VISTA PARCIAL DE LA FABRICA DE
PRODUCTOS QUIMICOS DE LOS SRS. M. Y G. FORET




Lenton industiial del Soblenou

Can Ribena

METALES Y PLATERIA METALE/+PLATERIA

RIBERA, | _,.»f“)R?I.Br:\.nA,A.

!

b )
M e N

N\ A7

P .
Fr

Paseo del Triunfo,
nims. 59 a 61
BARCELONA
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TALLERES BN SAN MARTIN DE PROVENSALY
Calles de Cataluna, Llull, Pujadas & Pasaje Moreu

@mem Riviter

BARCELONA @ MADRID

Can Freixas
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s anys 10.

Barcelona FJrwanuvays es conventeix en Jvanvias de Bawcelona (1911 )
i abisebeix tates les alties sacietats i manté cam a filial Jwanvias de
Barcelona a S. Undnés y Eatensiones, titular de la linia de Badalena
que nep el n® 43.

4T . ELTIT0 es crea el ramal des de Fere IV a Rambla del
Poblenou per Wad Ras (avui Ramdn Fuueta ).

42 . ELTITT es crea el sewei 8. Urguinacna- Cotaeres St. Manti
La linia PL. SPalauw-Jaulat, na té cap variaci.



[ranvia de la linea 43 a su paso de la Pl. Peg

VVentura, direccion Barcelona. Foto Badalona
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U Badalena en 1* classe
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La xarvxca metiica el 1917
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Catxera neva amb tramuies vells (20’ )




La xarnvxa 1.925




s escanyaments

Des del principi els passes a nivell d’Uv, Jeaia (binia de Matard) i
de Fere IV ( lUnia de Granallens ) van ser una limitacid al bon sewwei.

Dos 400 esperen el pas d'una locomotora al pas a nivell del carrer Pere IV. Foto autc
DESCONEGUT COL-LECCIOAUTOR
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tes ciutadanes (maig 1.927 )

wia la demora
ringuda
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POBLE NOU

MALL

WEVISTA
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D'aci estant podran llancarse idees i assenyalar-se errors d'ordre espiritual,

urba, arfistic, societari, efc., sense que en cap cas s'entengui que la Redaccié
d'aquesta Revista aprova o que s'identifica amb les idees exposades, de les
quals sén només responsables llurs signants.

Aquests passos a nivelllll..

E s veins del Poble Nou que per a
guanyar-nos el pa de cada dia te-
mm necessitat d'utilitzar els tramvies o
sutomnibus gue fan el servel entre el su-
burbi i 1a ciutat, ja cal que, si ens és precis
trobar-nos en un lloc determinat a migdia,
emprenguem el viatge de bon mati

Prengueu el tramvia a I'hora que volgueu;
#n ésser al pas a nivell amb la linia de
Franca, les campanetes us avisaran que
deveu deixar passar un o dos, 0 & voltes
trés | quatre ftrens, si no us hi posen la
torna en forma de vagoneta automod:
bil, abans de deixar-vos anar tranqulla-
ment als vostres afers.,

Especialment els tramvies que surte
del Poble Nou a les 730 1 a les 7°40, son
els que més surten perj ats per les pa
rades en el pas a nivell, puix que ¢€s hor:
d'arribada dels trens del mati.

Si aquests tramvies s'aturen per deixar
pas a l'arribada del Corren valencia, tot
seguit es troben que han de deixar passar
I'Exprés de luxe que ve de Franca (si arri-
ba a I'hora), el Lieuger que va Girona i un
tren curt de Molins de Rei, si no hi han
d'afegir I'auto-vagoneta de la Seccié de
«Via | Obress. | aixd es repeteix una pila
de w‘gz\(lo.\ al dia, especialment a les hores
en que els veins de la nostra barriada, van
o vénen de la feina llur

No podrien les nostres autoritats ar
a un acord amb les Companyies |
rapidament a Ia supressié dels passo
nivell?

Les barriades els ho agrairien i també
els velns que hem li'rh;lcluvlluw quinze 1
perqué ens deixin passar els
Jiutat tindria un aspecte mes

Yint minuls
trens, 1 la (
europeu




s 30
TJramuies nous, els 900, i ampliacid de cataera a St. Maxti.
Res de nou a la linia del Jaulat.
La voladura del pant del Besos talla la linia 43.Neix la 71 fins el tall

planco,
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s 40°. Umpliacid (i educcid ), canvis.

Es cnea la Uinia 47 Poblencu-Les Conts (1942) que es limita a la

avui Pea. Francesc Macia el 1944 i gue es suprimeix el 1945.

E Febirer del 1941 es suprimein ba 36 i es crea la 52 Bordeta-Fobilencu,
pene al masg del 1945 es repren ba 36 que al 1948 s’allarga fins a F¢a.
Espanga, i al 1952 es limita a la Duana.

Es nestitueix el pont del Besos Cany 1942 pero fins el 1944 neo es repren
el sewei a Padalona amb el n® 70. La 71 va i towna fins que es suprimeix
el 19458. Des del 1945 la 41,42,70 i 71 faran Ceigen a Fralalgar| Bruuc.



s escanyaments continuen, pexd.... el 195]...

. N 52 eruscio i,
i P NUEYO ] * -

B

LI
A




loclivi

vy J »
(

. Cans

s SO

1435mm.

de la via

Es nepren ba 71 el 1951. S’ avanga en ba constuuccid




J més....... TBSAE... TSB...URBAS

Janna ba 71, la 70 deixa el centre de Badalena i es gueda a Fep Ventura
i al 1951 s’ acaba Cescanyament de les Unies 41,42,70 i 71, pex Fallaxs.




EVOLUCIO EMPRESARIAL DE LES COMPANYIES DE TRAMVIES

.M‘ ru.ooooyoctn-n.o-Ao.co-oooqo
I

, 1 O¢ | Ly
(:'I"'."."...’.Vf~. S 05 B/ 0. N0 80 \D/9 .0 BTA A P -00 0V 0

|
woil

NG
1936 1 Tranvias e 1
Traavias de Tranviss &
Sarcelons Bascciona Bavekiea
Colou viradon
1944 ‘ | 10
Uv'n-hm'

19854

1952

"
..-.‘....0000“...0-QOOQDOrP

'oncooiooo.oool-g*m“
Barivlons




Més dels S50
Es netiven els “cadenens” i els 400 i es suprimein ba 41 el des de gener del
1955
Uiibia ba 53 el tres de gener del 1955

3

L= Afo 1985, Foto: Coleccion Xavi Flo

1959 St. Marti



La 53 , la davena Unia (e casi)

PL. Jetudin — Espronceda (7‘)55) —quem;a&s (7957)
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Es davvens S5Os, convivencia totall.

90 (ACLO Gilda) 100 + 1700
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s 60, declivi i final

L1961 ba 42,70 i 71 passen a tenir tinal a UEstacid del Nord abandenant
les vies de Twafalgar. EL 1962 ba 52 queda limitada a P¢a Espanya.




Primens dels 605 a CUxrc del Ji




L1963 es
suprimeixen ba 36 i ba 71.
La 70 s’escuwca a
Can Cuws. Ebs 500 a la 53




1964 es suprimeix ba 42 i ba 70 es limita ol
Bavd del Besas (Ulfans V). Lany 1965 es limita la

I
i)

52 a PL. Del Falau (ex-36)

Dos combois de la linia 70 aturats al terminal de la linia, davant I'estacié del Nord. A
‘esquerra hi hala parada de la competéncia tecnologica: els autobusos que van cap
a Badalona.roToFz.coL AUTOR.







L1965
s’amplia la 53
fins al Besas i
pastesicunent fins
a Rogent i es
suprimeix ba 70.
L1966 es crea ba
31 PL. Jetuan
B.Besas. ELT1967
es supiimeix la

52. iUUUUUU




TRANVIAS DE BARCELONA, S. A. .t
Sociedad Privada Municipal

AVISO

A partir del dia 17 del actual, la linec de autobuses n.® 41
Roselldn - Pueblo Nuevo, prolongard su recorride hasta Ploza Calvo
Sotelo y Barrio Besds, circulondo por el siguiente

ITINERARIO

IDA — Llull - Provensals - Pujadas - Alava - Almogdévares - Arco
Triunfo - Ronda de San Pedro - Plaza Urquincona - Flaza
arsidag - Rondosun Antonio -

ST o e TR
REGRESO — Urgel - Londres - Calabria - Tamarit Rondo de Son
Antonio - Plaza Universidad - Pelayo - Plaza Coteluiia -
Fontanella - Plaza Urquinaona - Trafalgar - Solén Victor
Praderc - Paseo Pujodas - Avenida Merndlanc - Pa-
llars - Pamplono - LIvil.

TARIFA

Billete dnico . . . 4- pts.

Desde la misma fecha, quedardn suprimidos las lineos de
tranvios n.° 51 Plaza Tetudn - Barrio Besds y n.° 53 Rogent - Borrio
Besods.

Barcelong, Julic de 1968
LA DIREGCION

pr




- www tramvia.org

J
x




Docwmentacid i agraiments

Quxiv Histivic det Poblenou, Sv. Ramin Fascual

Gratallops TRAM, lbext Ganzalez Masip, Josep M* Rovira

Els Fuamuies de Barcelona, Albert Gonzalez Masip

Histeria del transperte colective en Barcelona, . del Castitle M.Riu
Fuamuvies de Barcelona, Felix Zurita

Les linies de tramuies de Barcelona, Lavier Fonez, J. Jbiviier.
Memarias de un tuanviaric, Manuel Giméne (ltenaille

Joan Sellés, 2025.
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