Catalunya inter-operable

I'oportunitat del canvi a ample ferroviari estandard
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El suplemento

‘Quéfem? celebra un
lustro de sus premios
sobre ocio y cultura

Transit advierte que las vias rapidas se
encuentran al limite de su capacidad

El entorno de Barcelona soporta el mayor trdfico de camiones de toda Esparia

DAVID GUERRERO
Barcebona

El conductor que circula por la
autopista AP-7 cualquier dia a
cualquier hora tiene la sensa-
cién de estar rodeado de camio-
nes. Y cada vez mds. La impre-
sién queda corroborada por los
datos publicados por el Servei
Catala de Transit a partir de la
informacién aportada_por el
Ministerio de Interior: 18 de los
20 puntos con més trifico de ve-
hiculos pesados en toda Espaiia
se concentran en el entorno de
Bareelona v nueve de.elos co-
hiculos pesados en toda Espaita
se concentran en el entorno de
Barcelona y nueve de ellos co-
rresponden ala AP-7 a la altura
del Vallés. Otro mis estd tam-
bién en cmlum a, enlaAP-7a
laalturade

“Estamos a] Jimite dela capa-
cidad, es un momento de mdxi-
ma intensidad y densidad”,
diagnostica el director del Ser”
vei Catala de Transit, Ramon
Lamiel,
consciente
del  peligro
que supone
tanto cochey
camion com-
partiendo dosenpuntosdela
tres 0 cuatro  redcomolaC-32y
carriles  en  laAP-7alcanzaun
las vias rdpi-  nivelnuncavisto.
das del en-
torno metropolitano como la
C-32, la B-23 y las rondas, ade-
més de la ya citada AP-7. “Es
unareade pasodevehiculos de
mercancias mezclada con una

blacién de tres o cuatro mi-

llones de personas quese mueve
agitadamente por la conurba-
cién metropolitana”, resume
Lamiel, que lleva alertando de
los problemas delexceso de ca
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Lagran cantidad de camiones
yfurgonetas de reparto, sumada
al incremento del trifico en los
accesos a Barcelona que ya hace
tiempo superd los niveles pre-
vios a la pandemia, ha converti-
do la autopista B-23 a la altura
de Sant Joan Despi en el punto
de la red viaria de toda Espafia
con mayor intensidad media
diaria de vehiculos. Lo hace in-
cluso por encima de la M-40 de
Madrid, la autopista de circu

tentado el primerlugardelacla-
sificacién. Nimeros similares
presentan también I ronda Li-

levamamn Ias barreras de los
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DIARI DE TARRAGONA
DIJOUS, 4 DEJULIOL DE 2024

Tarragona

Infraestructuras

Las mercancias y las obras

enlaestacionde Sant Vicenc
tensionaran el corte de otoio

as de la demarcacion de Tarragona

Elenlace de Picamoixons

Unade las opciones que se esta planteando es que algu-
nos de los convoyes de la R-15, procedentes de Reus,
puedanira través de Valls hacia Barcelona, lo que les
obligaré a maniobrar en Picamoixons

LaPlana- Picamoixol

(]
Riba-rojad’Ebre
alou- Portaventura

FUENTE: DIARI DE TARRAGONA

Preocupaciéon maxima, ya gue todavia no se ha confirmado el calendario nilas alternativas

cios es la R-13, que enlaza Lleida
con la capital catalana, a través de
Valls. Por este motivo, una de las
opciones que se estd planteando
es que algunos de los convoyes
procedentes de Reus puedan uti-
lizar esta salida, haciendo una ma-
niobra en La Plana-Picamoixons.

Esta es una de las peticiones que
hacen las plataformas de usuarios
como Dignitat a les vies y la Asso-
ciacio per a la Promoci6 del Trans-
port Public (PTP), teniendo en
cuenta que, aunque puede supo-
ner un ligero incremento de tiem-
po, técnicamente es viable. «Pare-
ce que, independientemente de los
autobuses, tienen previsto sumar
un tren por hora a través de Pica-
moixons, ya que no es especial-
mente complicado», afirma el por-
tavoz de la PTP en el Camp de Ta-
rragona, Daniel Pi.

¢Y lasmercancias?

El principal handicap es que si tan
solo se mantiene esta conexién
significa que ademas de los trenes
de viajeros, mientras duren las
obras también tendran desviarse
por este punto todos los convoyes
de mercancias que actualmente
pasan por el territorio.

...quin és el cost/benefici de la situacio present..?, hi ha algi al comandament..?, és Ministeri, perd Generalitat..?




2- la situacio de partida

Catalunya: quina dotacio ferroviaria?
- dotacid elevada en xarxa basica vial.
- dotacié molt baixa en xarxa ferroviaria.

Quina dotacio de xarxes..?

/

| = km / \[hab x km?]

unitats: km de xarxa, milions d’habitant i km?2 de superficie

index autopistes

18,00
& Czechia
16,00
& Luxembourg
14,00
& Germafy
@ Hungary
12,00
& Poland
Belgium
’ Slovenia
10,00
& Romania
# Estonia
& United Kigdom #{Croatia
# Lithuania
e mitjana
Bulgaria “Sweden ’ance
& Netherlands
6,00 & Italy
@ Finland
& Spain
4.00 @ Ireland
Montenegm ’ 0 Catalunya ————————
@ Portugal
@ Norway
@ Greece
2 2,00
%
5
E
1,00 2,00 3,00 4,00 5,00



6

3- la debil inversi

Index d’Autovies lliures,
de l'estat, any 2013
Cantabria
Castillay Ledn
Castilla - La Mancha
Asturies
Extremadura 2,86
Arago 2,57
Murcia 2,33
Madrid 2,21
Comunitat Valenciana 2,12
Galicia 2,01
Total 1,86
Andalusia 1,76
Rioja, La
Catalunya
Navarra 0,00
Pais Basc 0,00

L'esforg inversor acumulat per part de I'estat ha estat profundament inequitatiu,
a part dels incompliments pressupostaris.
Lequitat és exigible com a condicié de govern.

Els déficits historics d'inversid a Catalunya justifiguen sobradament un pas endavant.



4- el deficit de serveis

Milions de viatgers en les principals 30 ciutats de I'estat, agrupades pels ambits de Catalunya,
Centre i Total, en Llarga i Mitjana Distancia, entre les dates de 2006 i 2019.

LID MD LID+MD

2006 2019 2006 2019 2006 2019
Total viatgers (30 ciutats) 34,944 68,003 60,497 66,268 95,441 134,272
Catalunya (11 ciutats) 5,032 11,945 17,823 18,037 22,855 29,983
Centre (4 ciutats) 10,853 24,320 6,774 9,841 17,6
Cat/ Centre 46% 49% 263% 183% 130%
Cat/ total 14% 18% 29% 27% 24%
Centre / total 31% 36% 11% 15% 18%
Nota: el nucli Centre conté Madrid, amb Toledo, Avila i Segovia. El catala, a més de Barceloms; unes onze

ciutats, com Reus, Torredembarra, Salou...etc., perd no Puigcerda que es considera de Rodalies (R3). A Madrid,
Guadalajara és de Rodalies i presenta un cas similar a Manresa respecte Barcelona, tant en distancia com poblacié.
Font: Informes de 'Observatorio del Ferrocarril (OFE), Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles.

Catalunya, la pérdua de la capitalitat ferroviaria a 'escala de I'estat (Mitjana + Llarga Distancia).



5- Catalunya emparedada entre amples estandard

El ferrocarril en el Corredor Mediterraneo

Estado de las obras realizadas o en ejecucion por parte de Adif a finales de 2023 :EE 2:?:4‘:11”““0” cata I u nya em pa reda da ’enifre am ple\s eSta nda rd .
m i - - Des de Tarragona a Castello ja és ample estandard.

Ancho Internacional e . . N
B Ancho Ibdries smom - Amb Franca (Portbou i Puigcerda).

- Sense integrar la linia de Puigcerda al sistema.
- Situacié més greu al nord de Barcelona.

Tercer Carril
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Fuente: Movimiento #QuieroCorredor. Nota: Los tramos interlineados representan las vias en obras o en pruebas. elEconomista



6- un col-lapse anunciat

Trafic ferroviari en ample estandard 2025

- trens de viatgers d’alta velocitat.

Malla Linia d'Alta Velocitat Barcelona-Perpinya

Perpinya

__________________________ :

i

Prrse——|
Figueres Vilafant

i

AR

Girona
- trens nocturns.
. . . . . . P.AE.T. Vilobi d'Onyar [----==----4-
- trens de mercaderies intermodals i autopista ferroviaria.
- trens de mercaderia general (inclos automobils i peces). [FAETRels] -~ ;
Bif. Mollet|---------
Barcelona Sagrera]__
nimero empresa origen destinacio tipologia S
1,23 PER DETERMINAR LA LLAGOSTA EUROPA INTERMODAL
4,56,7,8 VIIA 2 LA LLAGOSTA BETTEMBOUR | AUTOPISTA FERROVIARIA
9, 10, 11 VARIS CAN TUNIS - MORROT EUROPA INTERMODAL
12,13 VARIS CAN TUNIS EUROPA MERCARE}?F'{AE% (AUT. 1 ntimero empresa origen destinacio tipologia
14, 15 VARIS PORT DE BARCELONA EUROPA INTERMODAL 1 SNCF MOBILITES BARCELONA PARIS DIURN
16,17, 18, 19 VARIS MARTORELL - SEAT EUROPA MERCA%%%/ES?. (AUT. | 2 SNCF MOBILITES BARCELONA PARIS DIURN
3 RENFE AV MADRID MARSELLA DIURN
20,21,22,23 | CTC CATALONIA TERMINAL LA BOELLA (TGN) | EUROPA INTERMODAL -
24, 25 PER DETERMINAR PORT DE TARRAGONA EUROPA INTERMODAL 4 RENFE AV BARCELONA TOULOUSE DIURN
5 RENFE AV BARCELONA LYON DIURN
26, 27 PER DETERMINAR SAGUNT EUROPA | INTERMODAL | MERCADERIA : -
: 6,78 FGC (*) CATALUNYA OCCITANIA DIURN
28, 29 PER DETERMINAR VALENCIA (PORT | LFDSL) EUROPA INTERMODAL " .
9 SBB - OBB BARCELONA ZURIC NOCTURN
ALMUSSAFES (FACTORIA MERCADERIA G. (AUT. |
30, 31 PER DETERMINAR FORD) EUROPA PECES) 10 EUROPEAN SLEEPER BARCELONA | AMSTERDAM NOCTURN
32 VIIA 2 MURCIA ZALL. ? BETTEMBOUR AUTOPISTA FERROVIARIA (*) Es una primera estimacié de serveis d’'FGC en el projecte de trens transfronterers recolzat per la Comissié
: e G Europea

Serveis ferroviaris amb previsio de solc per a 2025 (2on semestre), font: AFTP.




m LFP
N Perthus

cualquier tipo) y un 40% de trenes de mercancias, la capacidad
indicativa de la linea es del orden de 54 surcos/dia/sentido.

Con objeto de garantizar una total transparencia, igualdad de
trato y acceso no discriminatorio a la infraestructura, LFP asigna
el 50% de la capacidad a Acuerdos Marco.

La siguiente tabla constituye la declaracion de Capacidad
Marco, que indica el volumen y la naturaleza de la capacidad
disponible en la linea.

40% de trains de fret, la capacité indicative de la ligne est de
l'ordre de 54 sillons/jour/sens.

Dans I'objectif d'assurer une totale transparence, une égalité de
traitement et un accés non discriminatoire a l'infrastructure, LFP
assigne 50% de la capacité a des Accords-Cadres.

Le tableau suivant constitue la déclaration de Capacité Cadre
indique le volume et la nature des capacités disponibles sur la
ligne.

— 1l i

of freight trains, the indicative capacity of the line is
appraximately 54 paths/day/direction.

In order to ensure full transparency, equal treatment and non-
discriminatory access to infrastructure, LFP assigns 50% of the
capacity to Framework Agreements.

The following table is the Framework Capacity statement
indicating the volume and nature of capacity available on the
line.

Trenes de Viajeros de Trenes de Viajeros Trenes de Viajeros de Trenes de Mercancias de
Alta Velocidad 250-300 Regionales < 250 Noche o Convencionales todo tipo
Numero de Surcos expresado en N/dia/sentido 3 ?gl e .
Normibre de Sillons exprirmid en Nfour/sens Trains de Voyageurs a Trains de Voyageurs Trains de Voyageurs de Trains de Marchandises
Nt GE Dt Averin NG Grande Vitesse 250-300 Régionaux < 250 Nuit ou Conventionnels (Fret) de tout type
2 ya High-Speed Passengers’ Regional Passengers’ Night or Conventional Freight (Goods) Trains of
Trains 250-300 Trains < 250 P gers' Trains any type
Capacidad Marco YA adjudicada
Capacité Cadre DEJA attribuée 0 0 0
Framework Capacity ALREADY allocated
Capacidad YA adjudicada a EF SIN Acuerdo Marco
Capacité DEJA attribuée & des EF SANS Accord-Cadre 4-7 0 25
Capacity ALREADY allocated to RU WITHOUT Framework Agreement
Capacidad indicativa TODAVIA disponible para Acuerdos Marco
Capacité indicative ENCORE disponible pour d'Accords-Cadres & 2 12
Indicative Capacity STILL available for Framework Agreements
Capacidad MAXIMA disponible para Acuerdos Marco
Capacité MAXIMALE disponible pour les Accords-Cadres <] 2 12
MAXIMUM Capacity available for Framework Agreements
Capacidad indicativa de la Linea (SIN/CON Acuerdo Marco)
Capacité indicative de la Ligne (AVEC/SANS Accord-Cadre) 11-13 14-15 4 20-22
Indicative Capacity of the Line (WITH/WITHOUT Framework Agreement)

ARACION DE RED | DOC

LINEA FIGUERAS PERPIGNAN 5.A. ©

NT 2025 | VERSION 02-EXE | (2

158|161




7- context iberic

- Catalunya és un coll d’ampolla a escala peninsular: eixos

mediterrani i de I'Ebre (i el Vallés, més).
- Cal la consolidacié d’un tronc que és basic a escala peninsular.
- Cal donar marge d’increment i flexibilitzat de serveis.

- No és un problema de Rodalies, ni de mercaderies,
ni del by-pass de I'AV, o de regionals pel prelitoral...

és un problema de la xarxa com a conjunt.
- Cal un pla d’extensio de la xarxa, ferroviaria i tramviaria, a escala de pais
- lcal unavisié integrada entre serveis i inversions.
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8- | ara que fem...?

Ample estandard, multimodalitat i inter-operativitat sdn requerits pel Parlament de la UE
g#RailFreight

.Com

HOME | BUSINESS | ASIA-EUROPE | INTERMODAL | POLICY | TECHNOLOGY | INFRASTRUCTURE

Parlamento Europeo
2019-2024

THE DATE IS SET
TEXTOS APROBADOS

TEN-T regulation to enter into force on 18 July

Published on 02-07-2024 at 10:00

P9 _TA(2024)0317

Red transeuropea de transporte

Objetivo: una red europea de alta calidad, resiliente,
interoperable y multimodal

y a aumentar la sostenibilidad, la cohesidn, la eficiencia o
las ventajas para los usuarios.

b _
Articulo 17.3- Los Estados miembros con una red ferroviaria existente, o una parte de ella, que tenga un ancho de via diferente del ancho de via nominal
estandar europeo de 1.435 mm realizaran una evaluacion, a mas tardar el... [dos afios a partir de la fecha de entrada en vigor del presente Reglamento], en
la que se determinen las lineas ferroviarias existentes situadas en los corredores europeos de transporte con vistas a su posible migracion al ancho de via
nominal estandar europeo de 1435 mm. En el caso de los tramos transfronterizos, la evaluacion se coordinara con los Estados miembros vecinos. La
evaluacion incluird un andlisis de coste-beneficio socioeconomico de la viabilidad de la posible migracion al ancho de via nominal estandar europeo de
1435 mm y una evaluacion de los efectos para la interoperabilidad.



Xarxa principal existent
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o [ 9- Catalunya, una planificacio qiiestionable
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Planificacio territorial:

- 6 vies en el corredor prelitoral (AV, mercaderies i convencional).
- segregacio de malles (3 amples, 3 sistemes).

- un pla inassolible, sense estrategia, sense fases.

- un salt d’inversié sense enllag amb el present.

- amb alguns trams fisicament inviables.

~ - Martorelles
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10- Opcid: integracio de xarxa i inter-operabilitat

Situacio actual

LLeida Puigcerda-La Tar

Manresa

casp

Castella

Tarragona e cstandard
I b i C
metric

Mollet - Portbou com a desencadenant...
...un fet assumit, pero silenciat.



Situacio actual

LLeida Puigcerda-La Tar

Manresa

casp

Castella

Tarragona e cstandard
I b i C
metric



1a fase de canvi a ample estandard

LLeida Puigcerda-La Tar

Manresa

casp

Castella

Tarragona e cstandard
I b i C
metric



Fase final de canvi a ample estandard

LLeida Puigcerda-La Tar
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11- Com fer-ho..?

https.//logiticainternacionalclasecwordpress.com/2016/02/10/como-cambiar-20000km-de-vias-en-36-horas-el-cambio-de-ancho-de-via-de- 1886/

¢ Cémo cambiar 20000km de
vias en 36 horas? El cambio de
ancho de via de 1886.

En la década de 1886, en EE.UU. tuvo lugar un impresionante hito de la historia del
ferrocarril y de la ingenieria, y en 36 h se cambiaron un total de 14500 millas de via
(20000km).

Los Estados Unidos se estaban recuperando poco a poco de su Guerra Civil. En una
situacion particularmente precaria se encontraban los estados del sur, posicién original

del Ejército Confederado, que perdio la batalla.

Uno de los escollos a la recuperacién econdmica se encontraba en las lineas de ferrocarril.
Cada zona del pais habla construido sus lineas empleando unos anchos de via
diferentes. Esto podia frenar la invasién de tropas de un frente a la otra mitad del pafs en
tiempos de guerra (como argumenté Espafia para adoptar un ancho diferente al francés y
portugués), pero en 1880 representaba un obstaculo al comercio y el transporte entre las

dos mitades del pais, dificultandolo y encareciéndolo.

En realidad, previamente en EE.UU. habian coexistido mas anchos de via, pero hacia 1880
casi toda la red se habia convertido a dos anchuras (gauge): los 4 pies y entre 8%-9
pulgadas (unos 1435 mm), presentes en los estados nortefios, y los 5 pies (1524mm) en

los estados surefios.

CIFRAS:

El coste del material de la obra fue un total de unos 600 000. Si actualizamos el coste a
2015, el importe total serfa aproximadamente de unos 18 millones de ddlares. Teniendo
en cuenta que los materiales basicos fueron basicamente una barra de hierro por cada
operario y nuevos enganches, la cifra resulta llamativa. (Calculos a partir de datos de

minneapolisfed.org)

De la noche a la mafiana, se cambiaron 14500 millas (casi todo lo que se puede ver en el
mapa), algo mas de 20000 km. Esto supone:

=T
(o2 >
B

e

i APPLETONS
‘RarnwAY mA®
SQUTHERH STATES.

Appeies’ Bomb¥esk o Jaria Trarel
Soarmran voun.

= Casi el doble de toda la red ferroviaria espafiol,

= Algo mas de la la mitad del perimetro de |a tierra medida por el Ecuador.

« Mas de un viaje de ida y vuelta Madrid-Pekin



12- Dades d’oportunitat

Travesses: a espanya, del 80-90% estan preparades per a 'ample estandard.
El 3r carril és tres cops més car que posar ample estandard directament.
El canvi ja esta profundament sistematitzat.

Costos:
- “Tercerfil” > 2M£ per km (tres cops més car que posar ample estandard directament).
- Canvi d’'ample (travessa preparada) = 100.000€ per km.
- Canvi de travessa vella a nova (manteniment) = 495.000€ per km.
- Lesequivaléncies: 3 km d'implantacié de via amb tercer fil, una locomotora nova d'estrena.
5 km, una unitat de Rodalies, i aixi successivament...

- Tot el que s'inverteix en posar tercer fil, és per a mantenir una tecnologia obsoleta, no inter-operable, vella,

i aquesta despesa impedeix comprar material nou, molt més eficient, i que pots compartir amb xarxes europees.

|ta-rutina-red-rodalies.ntml|

O B httpswww.publico.es/sociadad/camp-tarragona-punto-neg

Camp de Tarragona, punto negro de una
complicada vuelta a la rutina para la red de

Rodali

odalies tall de 5 mesos
Los usuarios de las lineas R14, R15, R16 R17 y RT2 entre Tarragona y Barcelona se preparan para vivir un corte sin

El canvi su posa: precedentes a causa de las obras en el tiinel de Roda de Bari, que durarin cinco meses.

- esmena de I'ample + tensié + senyalitzacid.
- adaptacio de I'eix dels combois.
- actuar successivament al llarg de la linia, per fases que poden no interrompre el servei per l'altra via.



13- Dades d’oportunitat: el cost excessiu del 3r fil

#CMin

El Gobierno autoriza
licitar por 183,6M€ la
adaptacion al ancho
estandar del tramo
La Encina-Alicante

GOBIERNO
? DE ESPANA

La Encina — Alicante

Licitacié d’un 3r fil de via unica (23-7-2024).

183,6 M€ (IVA no inclds) + 51 M€ seguretat = 234,6 M€
75km, en paral-lel a una linia d’AV d’ample estandard
3,128 M€/km (preu del 3r fil) en via unica

Contrast: 1 unitat de rodalies/regionals esta en I'entorn de 9 M€ e cost (3km = una unitat de rodalies),
1 locomotora multitensio full equip esta en uns 7 milions d'euros.

Tramo La Encina-Alicante
Adaptacion al ancho estandar

O=

@ VALENCIA JOAQUIN SOROLLA
Requena-Utiel ‘ ~

;O VALENCIA NORD

@) sills

Chinchilla de
Montearagon

Gandia

; Alcoy / Alcoi

[@ ALICANTE/ALACANT

Alta Velocidad «== Enlicitacién

== Red Convencional

« == Red Convencional «= = AltaVelocidad @Estacién
en renovacion en construccion

b e hodiF
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PRESUPUESTO

Ud. de traviesa de tres hilos, segtin

Albacete - AlImansa:
especificaciones del Pliego de

Prescripciones Técnicas, incluido el
65 km PL [132,000,00 | Ud. |0 e o 125 zomas de aconia 102,50 € | 13.530.000,00 €

designadas por ADIF y la posterior
retirada de los durmientes de madera.
1 9 6 M € Ud. de traviesa monobloque
4 polivalente, segiin especificaciones del
Pliego de Prescripciones Técnicas,
300 H I€ k P2 | 1.500,00 |Ud.|incluido el transporte mediante tren 65,55 € 98.325,00 €
m I m travesero hasta las zonas de acopio
designadas por ADIF y la posterior
retirada de los durmientes de madera.
Ud. de pareja de suelas de material
eldstico o elastémero de alta resistencia
" | al desgaste, totalmente instalada en la
cara inferior de la traviesa.
Ud. de descarga de traviesa en Base de
ug. | Montaje o en acopio intermedio 0.79 €
* | debidamente acondicionado a tal *
efecto.
Ud. de descarga de traviesa en tineles y
viaductos, y a lo largo de la longitud
total de los mismos, seglin
prescripciones del presente pliego.
PA ajustificar para el
P& 1,00| PA |acondicionamiento y reposicién de 30.000,00 € 30.000,00 €
caminos de trdnsito
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL| 14.056.270,00 €
9% GASTOS GENERALES 1.265.064,30 €
6% BENEFICIO INDUSTRIAL 843.376,20 €
SUMA| 16.164.710,50 €
21% VA 3.394.589,21 €
TOTAL PRESUPUESTO| 19.559.299,71 €

~

P3 | 13.500,00 |ud 28,83 € 389.205,00 €

P4 | 6.000,00 4.740,00 €

P5 2.000,00 | Ud. 2,00€ 4.000,00 €

Asciende el presupuesto del presente suministro y transporte a la cantidad de DIECISEIS MILLONES
CIENTO SESENTA Y CUATRO MIL SETECIENTOS DIEZ EUROS CON CINCUENTA CENTIMOS (16.164,710,50 €),

sin IVA.
¥ 2 et . 2 B - = { =
i i - S i orea de co| PLIEGD DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES PARA LA CONTRATACION DEL SUMINISTRO ¥ TRANSPORTE DE TRAVIESAS DE TRES HILOS PARA
Posicionamiento del carril sobre J . ModiFicaciones linea cereo de contacto. [ -k LA IMPLANTACION DE ANCHO ESTANOAR £ CORREDOR MEDITERRANED. TRAHO CASTELLBISBAL-MURCIA. SUBTRAMO SAN YICENS DE CALDERS -
la cabeza dela traviesa ‘ : L J st big, 2000 28

https://vimeo.com/60237799

Canvi d’ample Albacete — Almansa, INECO.



15- El canvi a ample estandard... és I'opcid obvia

La inter-operativitat desencadena un seguit de solucions,
mentre que 3 xarxes segregades bloguegen tot avenc.

A manca d’ella:

La planificacio territorial actual esdevé una previsio impracticable
S’elimina tota hipotesi local amb sentit general

No hi ha cap estrategia de modernitzacio potent de la xarxa

No hi ha cap horitzé de solucions ni de capacitats.

El canvi suposa:

- Increment de capacitat del sistema

- Increment del serveis de mercaderies, regionals i rodalies
- Increment dels serveis de LD, internacionals especialment.

Oportunitat:
- Mercat de trens a escala europea



16- Opcions de canvi a ample estandard en el corredor prelitoral

PAET La Jonque%

/

Estacio Peralada

Enllag Figueres

PAET Bascara

Enllag Riudarenes

Estacio Hostalric

PAET Riells i Viabrea

[

]Estacic’) Vilobi d’Onyar

e T

Enllag Maganet-Massanes

Enllag i estacio de mercaderies Riells i Viabrea

Enllag Sant Joan Senata

Estacio i PAET La Roca del Valles

Tram nord:

Situacié de partida: dies linies:

Linia Alta Velocitat a ampla internacional
Linia antiga a ample ibéric

2 linies independents, desconnectades
AV amb només dues estacions i 3 PAET

Opcid:

xarxa robusta
unificar ample,
entrellagar les linies
més PAET

més estacions
flexibilitat d’us
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enllagos Figueres arc amb linia de la costa
a Macganet-Massanes.



A i

enllag a Sant Joan Sanata. enllag linies al sud de Riudarenes.



Tram sud:

Elst'acié d"AV amb transbord amb .‘___ - \ ' N\ =
linies S5i 56 d’FGC a Martorell S _m~— .

e

240 a Castellbisbal

Nova estacié d’AV i enllag entre les linies
050 240 al nord i sud de St. Sadurni

N i
&‘V Enllag entre les linies 050 i

-

.
&
Enllag entre les linies 050 240 aLa Granada  f={ \
{/
Nou PAET i estacid d’alta velocitat amb transbord » .
amb Rodalies a Vilafranca del Penedés Vi
7 / '
Estacid d’alta velocitat a Els Monjos ’2
Enllag entre les linies 050 240 a ’'Arbog ,"
74
Estacid al PAET de I'Arbog ,’a
/ Tram sud:

Situacio de partida: dues linies:

) - Linia Alta Velocitat a ampla internacional.
Enllac entre-les linies 050§ 200 - Linia antiga a ample iberic i 3rfil

s aTa Pobla de Montornes - 2linies independents, desconnectades.
/ - AVamb només dues estacions i 3 PAET.

i




enllag a Sant Sadurni d’Anoia nord. enllag a Sant Sadurni d’Anoia Sud.



Tram central: el corredor del Valles

de 2 a 4 vies.

by-pass exterior a Barcelona.

‘16

)
5

Desdoblament de I'R3 per
Sta. Perpétua Riera de Caldes

Cbnstruccié de 'astroide de
Barbera

Construccio d’intercanviadors

sobre les linies d'FGC a St.

Cugat del Vallés

3
0

\

Construccio dues vies més entre
Castellbisbal i Mollet per ampliar la capacitat

. 1R TS 20X |epPROW

b
At i

§

4
i

La Llagosta

Accés alternatiu a la TIM de

= Montcads | niac




CASTELLBISBAL

DE LA BARCA

/ o i -HE=Z
/” Lg-‘ \“‘_J
Linia d’alta
Linia convencional s

Enllag proposat — ”\'
AT AL S\

Enlla¢ de Castellbisbal.
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Google Earth

Completament del nus de Santa Perpetua:

- Enllag R8 i R3 a I'estacio de Santa Perpetua,

amb nova area de centralitat regional.

- Nova traca de la R3 per fora del nucli.

- Nous arcs amb R2 i nou accés a la central intermodal
de La Llagosta.

- Nou sistema circular a I'entorn de Barcelona i
completament de I'astroide de Barbera-Cerdanyola



17- la linia de la costa
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La linia de la costa: una oportunitat de gestio del possible traspas

- Linia de complement al sistema del corredor prelitoral.
- per unificar a ample estandard.
- per resoldre el tercer tunel de Rodalies a Barcelona.



La linia de la costa:
una opcio de gestio del possible traspas

- per unificar a ample estandard.
- per resoldre el tercer tunel de Rodalies a Barcelona.
- Facilitat pel desacoblament de linies dins Barcelona.

o —— AT G - ) - - - W S W W E W, - - .
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El tercer tunel entre I’Estacié
de Franga i el Morrot.

3r tunel de Rodalies a Barcelona, des d’Estacié de Franga al Morrot,
desacoblant les altres linies.



-Aeroport d
2 Barcelona

— 2 AR e 4 e X ;
& y ygmiém :
— \ -/p }\ | A
e A , tla Ma

()" pELTA DEL
~ LLOBREGAT

e PDU, AMB

5 Campi
SIEES St ,‘Rfr:l&gs' "

: La ciutat aeroportuaria possible a la T1 amb lligam a la linia de 'AV, amb cues de maniobra i amplitud d’estacid.
Una dimensié lineal, major que des de Pl. Espanya a PI. Tetuan, un pol de serveis i productiu de reconversié de tot el Delta.



18- Un cost assumible

LLARGADA DE VIES AFECTADES PER AL CANVI D’AMPLE A CATALUNYA | ARAGO

Distancia Km de via
Sant Viceng de Calders — Barcelona 59,6 119,2
Manresa — Lleida 118,1 4 118,1
Manresa — Barcelona 68,2 136,4
Reus — Lleida 85,4 85,4
Picamoixons — Sant Viceng de Calders 24,8 24,8
Lleida — Tardienta 126,4 126,4
Reus — Miraflores 235,1 235,1
Montcada Bifurcacié — La Tor de Querol-Enveig 147,3 147,3
Barcelona — El Papiol / Castellbisbal 19,0 38,0
Barcelona — Cervera de la Marenda (*) 163,6 327,2
Barcelona — Arenys de Mar 38,0 76,0
Arenys de Mar — Maganet-Massanes 37,3 37,3
Branc a I'aeroport de Barcelona (actual)(**) 6,7 r 7,4
Tres Camins — Salou 3,0 3,0
Reus — Tarragona (***) 18,2 36,4
Reus — Constanti (***) 6,2 6,2
Cerdanyola Universitat — Cerdanyola del Vallés 3,6 3,6
Montcada Bifurcacié — Bifurcacio Aiglies 2,4 4,8
Brancs interiors als tunels de Barcelona 7,3 14,6

(*) El tram entre Girona Mercaderies — Girona — Flaga — Vilamalla disposa de via amb tres fils.
(**) Via Gnica amb un branc addicional de salt de molté de 0,7 km
(***) El tram entre Reus i Tarragona és de Via doble. El de Reus a Constanti és de \via Unica (6,2 km). La implantaci6 de
tercer fil s’ha anunciat dins del conjunt d’obres de construccié del Corredor Mediterrani. No consta a la planificacié.
vies secundaries
TOTAL: 1.547 km 1.548 154,8 1.703 1.704
Suposem una llargada de Vies interiors equivalent al 10 % del total : 1.710 km
(arrodoniment final)

Suposem una llargada present de vies estandard equivalent al: Percentatge

estimat
canvi de complexitat baixa (a) 20,00 % 342 km 100.000,00 € /km 34.200.000,00 €
canvi de complexitat mitjana (b) 30,00 % 513 km 495.000,00 € /km 253.935.000,00 €
canvi de complexitat alta (c) 50,00 % 855 km 785.000,00 € /km 671.175.000,00 €

Total: 1.710 km TOTAL: 959.310.000,00 €

(a) canvi d'ample en vies preparades amb travessa polivalent. Es preveu un percentatge minim de necessitat de canvis de travesses, de modificacié d’aparells de via,

de canvi de carrilatge, i petit material de les travesses i de les fixacions de via

(b) tot i tenir una qualitat de via raonable, requereixen un canvi d'un percentatge de travesses, carrilatge, balast, aparells de via, aparells de dilatacié que pot arribar a un
marge ample de renovacié de materials. Aquest cost addicional ve motivat per una posta al dia de I'equipament de superestructura. Es doncs un cost imputable
majoritariament al manteniment i no pas al cost del canvi d'ample.

(c) intervencié més profunda, que va més enlla del simple manteniment: substitucié del carrilatge, aparells de via, aparells de dilatacio, etc.

NOTA GENERAL: La resta de linies no reflectides no requereixen intervencio, per estar en procés de canvi d’ample directe o amb implantacio del 3r fil.

Una inversio de 'ordre de I'allargament dels FGC a Terrassa i Sabadell i de menys del doble del soterrament de la R2 a Montcada.



19- una trasicio factible

estandard ibéric

- Fem vies amb 3r fil per a mantenir vells trens no
renovats (vells de 33 a 50 anys) ??7?
- Gastem els diners en les vies i no en nous trens ?7?

obres

6km de via amb 3r fil esquilaven a un nou tren (15M€).
El 3rfil a tot Catalunya i entorn val 4.275M€ = 285 trens
(1.710 km a 2,5M€ per km i sense cap nou tren).

Quan el canvi d’eixos és d’'un cost menor.

1

T s N 1 R T Y SR

obres

NCINC NN

Les obres de transicid es poden fer sense interrupcid de serveis,
només amb transbordaments (Rodalies i Mitjana Distancia), durant un temps acotat.

I
n - . =
estacid 1 estaciod 2



20- la gestio

Catalunya és un coll d'ampolla a escala peninsular: eixos mediterrani i de
I’Ebre (i el Valles, més).

Cal la consolidacié d’un tronc que és basic a escala peninsular.

Cal donar marge d’increment i flexibilitzat de serveis.

La unificacié a ample intencional afecta també la xarxa de FGC i la seva connexié amb la
d’ADIF.

Biscay é‘ ../‘~.u
Traspas de Rodalies? =Si, amb gestio integrada. St S2)
La gestid ha de ser propia de Catalunya, o compartida (consorciada), pero no sols de I'estat 6 )
(els titulars de les vies poden ser diversos). s oy - Yysreen

Mgl € &
o Wiatia: 3 =
Sy e A
Andora T ey

No és un problema de Rodalies, ni de mercaderies,
ni del by-pass de I'AV, o de regionals pel prelitoral...

és un problema de la xarxa com a conjunt. Ponmcas
Cal un pla d’extensid de la xarxa, ferroviaria i tramviaria, a escala de pais \
| cal una visio integrada entre serveis i inversions.

7 Patladan
Parto
g

Lisbon
o

Cal una governanca efectiva de les infraestructures de I'estat a P
Catalunya. Catalunya és un espai especific per a la gestio.

R=lilla
o



EN CONCLUSIO: la Catalunya ferroviaria

En sintesi:

Cal fer robusta la xarxa, unica -no dual-, integrada, intermodal, inter-operativa.
Cal I'estructuracio ferroviaria i interurbana de la metropoli catalana dels 7 milions.

Cal refer el caduc Pla d'infraestructures del transport de Catalunya 2006-2026 (PITC),
amb visio de serveis i infraestructura.
Cal estrategia i un projecte ferroviari de pais.

| cal govern: la Generalitat ha de tenir projecte al respecte.

W femvalles



