FORMIGONS ARMATS AMB FIBRES METÀL·LIQUES: DISSENY, CÀLCUL I APLICACIÓ
“El formigó amb fibres és un formigó armat de menor eficiència”

Amb l’objectiu de resoldre els dubtes i les inquietuds entorn dels formigons armats amb fibres metàl·liques, la Comissió de Construcció dels Enginyers industrials de Catalunya ha organitzat la present jornada titulada “Formigons armats amb fibres metàl·liques: disseny, càlcul i aplicació”. Els ponents convidats han estat Antonio Aguado, catedràtic de la UPC, i Javier Ainchil, director tècnic d’FCC a Catalunya. 
Tal com ha reconegut només començar l’enginyer de Camins Javier Ainchil, director tècnic a Catalunya de l’empresa FCC, el de les fibres metàl·liques “és un tema que es presta a moltes confusions”. És justament per aquest motiu que Ainchil ha assegurat estar content amb l’organització d’aquesta jornada que, segons el ponent, ha tingut com a objectiu “aportar un mica de llum al tema i acabar amb totes aquestes incerteses i incògnites”.
El director tècnic d’FCC s’ha centrat, principalment, a resoldre les qüestions següents:
· Què aporten de veritat les fibres?

· No són totes les fibres iguals?

Ainchil ha explicat que les fibres “són uns elements que serveixen per aportar complements específics al formigó”. Segons la seva naturalesa, aquestes fibres poden ser d’acer o bé polimèriques. Per altra banda, hi ha dos tipus de fibres: les estructurals i les no estructurals. Tal com ha dit Ainchil, les primeres són susceptibles de ser considerades en els càlculs com un element estructural, mentre que les segones no ho són però, en canvi, aporten altres propietats al formigó com ara una major resistència al foc.
Responent a les preguntes anteriors es podria afirmar que les fibres sí aporten de veritat valor afegit al formigó i que no totes són iguals. La seva elecció dependrà de l’ús que se’n vulgui fer. En aquest sentit, Ainchil ha citat l’annex 14 de la Instrucció del formigó estructural (EHE-98) en què hi ha un conjunt de recomanacions per a la utilització del formigó amb fibres.
Seguint amb les explicacions d’Ainchil, l’enginyer de Camins Antonio Aguado, catedràtic de la UPC, ha afirmat que “el més comú són les fibres estructurals” i que a Espanya el seu ús més freqüent és per a paviments i túnels. Pel que fa a la polèmica sobre què és millor, si el formigó armat o bé el formigó amb fibres, Aguado ha explicat que simplement “el formigó amb fibres és un formigó armat però de menys eficiència”.

Igual que Ainchil, el catedràtic de la UPC ha afirmat que “cada fibra té el seu camp d’aplicació. Pensar que existeix la fibra universal –ha continuat– és una equivocació. Cal definir molt bé per a què s’incorporen i fer-ne l’elecció correcta”.

La ponència d’Aguado ha estat més tècnica. El catedràtic s’ha centrat a parlar de les propietats dels formigons armats amb fibres i dels seus avantatges i inconvenients, “perquè tant hi ha avantatges com inconvenients”, ha afirmat. Segons el ponent, els avantatges més evidents són l’estalvi tant en temps, per la major velocitat de construcció, com en costos.
Com a conclusió, l’expert no ha dubtat a assegurar que les fibres “són una oportunitat de futur”. Ara bé, el ponent també ha advertit de “la necessitat de desenvolupar eines de suport, mètodes de control i experiència en els tècnics participants” i de la necessitat “d’una voluntat política i tècnica de canvi”.
APLICACIONS REALS I FUTURES
En la part final de la jornada, el director d’FCC a Catalunya ha mostrat als assistents diferents aplicacions reals i futures del formigó armat amb fibres a través de l’exposició de diferents projectes ja finalitzats i d’algunes experiències pilot. Ainchil ha parlat, per exemple, de la pavimentació en formigó reforçat amb fibres d’acer per a les noves oficines, tallers i aparcaments per a la flota d’autobusos de l’empresa municipal de transports de Sevilla (Tussam). Segons ha explicat l’expert, en aquest darrer cas el reforçament era necessari pel desgast que els autobusos provoquen al paviment.

Altres casos que Ainchil ha citat són la coberta del Parc Oceanogràfic de València, que està formada per paraboloides hiperbòlics, el túnel de Bracons i l’anàlisi del comportament dels anells dels pous d’estació de la línia 9 del Metro de Barcelona. 
A l’acte hi han assistit: 
· Antonio Aguado, enginyer de Camins, Canals i Ports, i catedràtic de la UPC.
· Javier Ainchil, enginyer de Camins, Canals i Ports, i director tècnic d’FCC a Catalunya.
· Jordi Pedrerol, president de la Comissió de Construcció dels EIC.
La conferència ha estat organitzada per la Comissió de Construcció dels Enginyers Industrials de Catalunya.
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