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Obijectius de la regulacié d’instal-lacions de recarrega de vehicle electric:

e Condicions administratives

* Condicions técniques } —  Llei d'Industria

* Dotacions minimes —  Llei d’Ordenacié de I'Edificacio

e Serveis de recarrega Llei del Sector
.« 7 . N —>

* Impuls a la construccié d’estacions de recarrega Eléctric
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Sub-Direcci6é General
d’Energia

Sub-Direccié General
de Seguretat Industrial

Mateéries regulades Seguretat
del Sector Eléctric d’instal-lacions
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Concepte:

Les dotacions minimes de places amb carrega eléectrica no formen part del
Reglament Electrotécnic de Baixa Tensio.
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Concepte:

Instal-lacié de recarrega de vehicle eléectric pot conviure en el mateix local en que hi
ha una instal-lacié d’aparcament.
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Concepte:

La guia tecnica no és normativa
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a de les instal-lacions de recarrega de vehicle eléctric

1053/2014, de 12 de desembre, pel qual s'aprova una nova
cnica Complementaria (ITC) BT 52 "Instal-lacions amb finalitats
‘raestructura per a la recarrega de vehicles electrics", del
flectrotécnic per a baixa tensid, aprovat per Reial decret
842/2002, de 2 d'agost, i es modifiquen altres instruccions tecniques
complementaries d'aquest.

Reial decret llei 29/2021, de 21 de desembre, pel qual s'adopten mesures
urgents en I'ambit energétic per al foment de la mobilitat eléctrica,
I'autoconsum i el desplegament d'energies renovables.

Reial decret 450/2022, de 14 de juny, pel qual es modifica el Codi Tecnic de
I'Edificacid, aprovat pel Reial decret 314/2006, de 17 de marg.

Reial decret 184/2022, de 8 de marg, pel qual es regula I'activitat de
prestacio de serveis de recarrega energetica de vehicles electrics.
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Considerando la siguiente casuistica: estacion de recarga de vehiculos con suministro
independiente, que dispone de CGP independiente en el limite de la parcela / fachada,
con acceso desde via publica.

(De este modo, el suministro eléctrico es completamente independiente al suministro
actual del establecimiento como por ejemplo un Restaurante). A qué esquema de
conexion, considerando la ITB-BT-52, es asimilable? Esquema 1 o esquema 4b?

Resposta: esquema 1

Explicacio: I'apartat 3.2 diu que I'esquema 4b s’ha d'utilitzar quan l'alimentacio de les
estacions de recarrega es projecti com a part integrant o ampliacié de la instal-lacié
electrica que atén als serveis generals dels garatges.
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Existen discrepancias entre la guia y la propia ITC, donde la guia tiene mas sentido
aungue no sea de obligado cumplimiento. {Teniendo en cuenta que no son
consideraciones de seguridad industrial podemos hacer caso a la Guia?. Los dos
ejemplos mas claros seria la altura de instalacion de puntos

de recarga y la “Tabla 3. Puntos de conexion posibles a instalar en funcion de su
ubicacion”

Resposta: mana el Reglament i les seves ITCS.

Alcada de les preses de corrent: entenc que no hi ha contradiccié. La ITC diu que
I'alcada ha de ser com a minim 0,6m i maxim 1,2m en els punts d’us public. La guia diu
gue un minim d’1,5m. Caldria afegir per les que no son d’us public.

Tipus de connector: I'observacio 6 de la taula 3 es contradiu amb el que disposa la
taula, pero I'apartat 3.3.2 si que ho admet...
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Tabla 3. Puntos de conexion posibles a instalar en funcion de su ubicacion.

Intensidad Interruptor N . .
Alimentacion Base de toma de asianada automatico Modo Ubicacion posible del punto de conexion
de la corriente o conector d elg unito de de
estacion de | del tipo descrito en: ge proteccion carga -
recarga M - del punto | previsio |  Viviendas A”am?m.'e"m Otras
coneXion | ge conexion unifamiliares | @M EAMCOSde | oo ones
viviendas
Base de toma de
corriente: UNE - 10 A2 162 ] s no ™
20315-1-2Fig.C2a,
Base de toma de
corjente: . . ) .
2) (6]
Monofésioa [ UNE _ 20315277 10A 102 sl sl no®
i a,
UNE-EN  62196-2,
: ” . . .
fipo 2 16 A 3 si si si
UNE-EN  62196-2, . . .
: (4)
fipo 2 (8 32 A 3 si 3i si
UNE-EN 62196-2, . . .
tipo 2 B)13) 16 A " 3 si si si
Trifasica tl DNDE;E :]3 2196-2, 32A (@) 3 i si 3i
UNE-EN 62196-2 .
- : (4)
fipo 209 63 A 3 no no si
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(6) En estaciones de recarga monofasicas con potencia inferior o igual a 3.7 kW en c.a.
en otras ubicaciones (distintas de viviendas y edificios de viviendas: por ejemplo
comercios, via publica, aparcamientos publicos, empresas, industrias, edificios de
oficinas, talleres mecanicos, concesionarios, etc.) también pueden instalarse

tomas de los tipos UNE 20315-1-2. Fig. C2a o UNE 20315-2-11 Fig. C7a siempre que al
menos exista una toma de corriente o conector de Tipo 2

3.3.2. Estaciones de recarga con asistencia para su utilizacion (uso por personas
adiestradas o cualificadas).

Estas estaciones de recarga, tales como las ubicadas en aparcamientos para recarga de
flotas, talleres, concesionarios de automaoviles, depdsitos municipales de vehiculo
eléctrico, asi como otras estaciones dedicadas especificamente a la recarga del
VEHICULO ELECTRICO, estan destinadas a ser utilizadas o supervisadas por usuarios
familiarizados con los riesgos de la energia eléctrica.

Este tipo de instalaciones dispondran preferentemente de los modos de carga 3 o 4,
aungue también podran equiparse con estaciones de recarga en modo 1 6 2, cuando
esté previsto recargar vehiculos eléctricos de baja potencia tales como bicicletas,
ciclomotores y cuadriciclos.
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En el RD de aprobacion de la ITCBT52, tb se modifican otras ITC’s, respecto la ITCBT10.
En el punto 2.1.2 de esta ITC dice que se considerara electrificacion elevada, entre
otros factores, si cuenta con “una instalacion para la recarga del vehiculo eléctrico en
viviendas unifamiliares”. é Podemos entender que tb se tiene que considerar
electrificacion elevadas las viviendas de propiedad horizontal con punto de recarga, no
Unicamente en casas independientes?

Resposta: si, si és 'esquema 2
2.1.2 Electrificacion elevada

Es la correspondiente a viviendas con una prevision de utilizacion de aparatos
electrodomeésticos superior a la electrificacion basica o con prevision de utilizacion de
sistemas de calefaccion eléctrica o de acondicionamiento de aire o con superficies
utiles de la vivienda superiores a 160 m2, o con una instalacion para la recarga del
vehiculo eléctrico en viviendas unifamiliares, o con cualquier combinacién de los casos
anteriores.
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En el RD de aprobacion de la ITCBT52, tb se modifican otras ITC’s, respecto la ITCBT4.
Cuando define el tipo de instalaciones que requerira un proyecto para su legalizacion,
habla que no se requeriran proyecto en “grupos de instalacion g) y h) existentes en
edificios de viviendas, siempre que las nuevas instalaciones no estén incluidas en el
grupo z)”. Teniendo que el criterio siempre se debe considerar el grupo de instalacién
mas restrictivo, como se puede interpretar este punto? ¢ Quiere decir que con
cualquier esquema de conexion puedo llegar hasta 50kW dentro de parking??

Resposta: Si, fins a 50 kW i més si es fa projecte.

Comentari: cal veure quin esquema s’aplica, la pregunta sembla adrecada a I'esquema
2 la qual cosa sembla absurda, en els altres esquemes cal considerar que la instal-lacio
de recarrega és aliena a la del aparcament excepte en I'esquema 4b.
Les condicions que requereixen projecte son:

> 50 kW

> 10 kW i exterior

Modus 4
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En els aparcaments en comunitat de propietaris que estiguin instal-lats punts de
recarrega amb esquema tipus 2 o 4a, es a dir, que pengin del comptador o del propi
qguadre de les vivendes, en les inspeccions periodiques de tota la instal-lacié electrica
de I'aparcament, no sera necessari contemplar aguestes instal-lacions ja que no
pengen del quadre de la instal-lacio del propi aparcament?

Resposta: No, la instal-lacid de recarrega és diferent de la del aparcament i el seu criteri
d’inspeccid periodica també és diferent.

Comentari: Lesquema 4a és només per a habitatges unifamiliars.
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Es necesario solicitar la Autorizacion administrativa previa para estaciones de recarga
de mas de 250 kW? Y si ya tenemos todos los permisos previos y particulares de todas
las afecciones (Ayuntamientos, ADIF, carreteras, etc.) tb es necesario perdirlo?

éCual seria el CCAE que mas pueda corresponderse a instalacion de puntos de recarga?

Resposta: No ho sé.
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Figura 5. Esquema 1a: instalacion colectiva troncal con contador principal en el origen de la instalacién y armario o local independiente
contadores secundarios en las estaciones de recarga
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Figura 6. Esquema 1b: instalacion colectiva troncal con contador principal en origen de la instalacion y
contadores secundarios en las estaciones de recarga (con nueva centralizacion de contadores para
recarga VEHICULO ELECTRICO)
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Figura 8. Esquema 2: instalacion individual con un contador principal comin para la vivienda y para la estacitn de
recarga.
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Figura 9. Esquema 3a: instalacion individual con un contador principal para cada estacion de recarga Figura 10. Esguema 3b: instalacion individual con un contador principal para cada estacion de recarga (con
(utilizando la centralizacion de contadores existente). una nueva centralizacion de contadores).
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- Cuadroe @ [e============ |+  Circuitos interiores de la
Cuadro o ro* cuadros con instalacion para recarga
cuadros con losDGMP 000 b emmmmmmmmen | » delVE, o paraotros

Contador
! los DGMP AN ke usos
N " Circuitos principe
7T interiores de la H Contador
Contador i I N talacié Wh \—W o opci
instalacion | I secundario opcional
principal - * IGA
A —XL :L« fwh—
— lwh Contador i
| I IGA secundario opcional Circuito, o circuitos

adicionales de

1
'd
: i Leyenda: .rec.jar.ga del VE, |
B individuales o (
Circuito, o circuitos IGA: interruptor general automatico colectivos
adicionales DGMP: dispositivos generales de mando y proteccion
Leyenda: dedicados a la carga

del VE
IGA: interruptor general automdtico

DGMP: dispositivos generales de mando y proteccién Figura 12. Esquema 4b: instalacion con circuito o circuitos adicionales para la recarga del VEHICULO ELECTRICO.

Figura 11. Esquema 4a: instalacion con circuito adicional individual para la recarga del VEHICULO ELECTRICO en
viviendas unifamiliares.
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Conector

Velocidad de carga

Corriente
maxima

Voltaje
maximo

Proteccion

Di il
Schuko Lenta Hosta 16 Asc | Hasta 240V | De 3,7kw a 12kw | DFerencialy
magnetotermico
Modol: Fijo, enchufe no dedicado
AC COM
—5
—
Lent Di il
schuko enta Hosta 32 Ase | Hasta 240V | De 3,7kW a 22kw | DUErencialy
magnetotermico
Modao 2: Enchufe no dedicado con
dispositive de proteccion de cable
incorporado
= Mormal
S tipo 1 Hosta 32 Asc | Haosta 240V.c | De 3,7 o 7,8kW
Incluida en la
SAE 11772 (YAZAKN) . . .
instalocion y el equipo
De 15kW a 43kW SAVE
Mado 3: Fijo, enchufe-circuito tipo 2 Semi-Rdpida Hasta 63 Aac | Hasta 480Vac c ¢
dedicado IEC 62196 (MENNEKES)
G
Combo C55 Rdpida Haosta 125 A.. | Hasta 850V, | Hosta 100kW..
- = incluida en la
instalacion v el equipo
Modo 4: Conexion corriente CHAdeMO Rapido Hasta 125 A.. | Hasta 500V, | Hasta 62kW..

continua
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Reglament electrotécnic de Baixa Tensio

ITC-BT 52 - Instal-lacions amb finalitats especials. Infraestructura per a la recarrega
de vehicles electrics

—— Seguretat industrial
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Obligacions administratives:

ITC-BT 52 Instal-lacions amb fins especials. Infraestructura per a la recarrega del
vehicle electric

_ Documentacio Inspeccions periodiques

Memoria - Memoria tecnica de disseny No
- Certificat d’'empresa instal-ladora

Projecte - Projecte 5 anys
- Certificat d’'empresa instal-ladora
- Certificat de final d’obra

Projecte si:
> 50 kW
> 10 kW i exterior
Modus 4

Presentacioé de la declaracio responsable per a instal-lacions electriques de baixa tensio
(posada en servei, modificacions i baixa)
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http://canalempresa.gencat.cat/ca/integraciodepartamentaltramit/tramit/PerTemes/Presentacio-de-la-declaracio-responsable-per-a-installacions-electriques-de-baixa-tensio-posada-en-servei-modificacions-i-baixa?category=752b34b8-a82c-11e3-a972-000c29052e2c

