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Que l'electrificacio de la demanda es un pas endavant d'una de

societat avancada | condicio necessaria per a unda transicio
energetica cap a un model sostenible és evident, i que la mobilitat
representa un 57% (segons I'lnternational Energy Agency 2020) de
la demanda global i, per tant, un dels majors causants del canvi
climatic, és una realitat.

KMm



Els aspectes claus que s’han de lligar per donar coheréncia a una estrategia global
de desenvolupament sostenible de la mobilitat serien principalment:

» Potencial de generacio requerit
» Electrificacio de la demanda
» Desplegament i gesti¢ de la infraestructura de recarrega

» Models d'autoconsum i gestio de I'energia, model V2G.
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El potencial de generacié i electrificacié de la demanda

Per respondre el primer aspecte nomeés cal analitzar la capacitat de generacio
electrica. Segons dades de Red Eléctrica d'Espana, actualment a Espanya hi ha
MGCW de potencia eléctrica installada, amb un maxim historic de 45,4GCW, un rati
de 2,4 vegades quan a Europa com a molt els ratis sén de 1,5.

Un 33% de l'energia final consumida vol dir aproximadament 28.700kTeps, uns
333.720GWh (IGCWh equival 0,086ktep segons IDAE). El consum electric a Espanya
el 2019 va ser de 265.000CGWh, pel que passar tot el transport per carretera al
sistema electric suposaria un increment de la demanda electrica del 125%.

Fent un calcul aproximatiu rapid en comparacié amb l'actual estructura de
generacio, podem treure conclusions molt interessants. Per exemple, I'any 2019 a
Espanya la poténcia maxima demandada va ser de 40GW, i es van generar un
total de 265.000CWh, pel qué el rati d’hores equivalents per GW installat se situa
en les 6.625 hores. Aixd implicaria que pels 333.720CWh d'increment del sector
transport es necessitarien aproximadament 50GW de poténcia extra demandada
en punta (90GW en total), valor inferior als TMGW de poténcia installada total, cosa
gue deixaria el rati de generaci¢ en 1,23, valor acceptable segons el comentat en
els paragrafs anteriors.
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“Aix0 vol dir gue per cada reactor nuclear que es
clausuri s’haurien de substituir per 4GW de potencia

de fotovoltaica o 3GW d'eolica”

El fet més concloent seria que les xarxes de transport i distribucio es dimensionen
principalment per potéencia, pel qué amb l'estructura eléctrica actual | en termes
macros (sense tenir en compte conflictes en els nusos de forma individual), la
Xarxa podria aguantar perfectament aguesta transicio energética a data d'avui.
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Desplegament i gestio de la infraestructura de recarrega

v

Limits tecnics: Autonomia limitada. Velocitat de carrega. Densitat energeética.

AN

Increment de la poténcia contractada

AN

Evolucio tecnologica: Si augmenta I'autonomia dels vehicle, canvia I'estrategia de
desplegament?

v Entorn urba: Uestructura d’edificis, parquings comunitaris, altes inversions,
complexitat tecnica, desconeixement dels usuaris, ...

AN

Titularitat i model de gestid

AN

Marc regulatori: incerteses regulatories bastant incompatibles amb la definicié de
nous models de negoci.

Canvi d’habits

Nous models de mobilitat

AN
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Models d’autoconsum i gestié de I'energia, model V2G.

Per tot el comentat fins ara, sembla que cal molt d'enginy per trobar la forma
d'accelerar el desenvolupament del VE. Es precisament en la tecnologia on es pot
trobar la palanca necessaria per superar alguns dels aspectes esmentats.

“Els sistemes intelligents de gestid de carrega de
vehicles sOn necessaris per no haver de
sobredimensionar la xarxa”
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Cal gue els vehicles que utilitzin la infraestructura de la via publica sempre
carreguin independentment del seu grau d'autonomia i percentatge de
carrega?

Cal limitar I'estada d'un VE que esta endollat a la xarxa publica com ho esta
ara?

Quin percentatge dels carregadors han de ser de carrega rapida o semi-
rapida?

Estarien els propietaris disposats a ser compensats per deixar els seus
vehicles per gestionar l'energia generada en installacions d'autoconsum
properes?

Tenen les administracions un full de ruta que clarifigui aguest
desplegament?

La regulacio actual recull ja la inter connectivitat entre vehicle i xarxa i els
mecanismes de gestido i compensacio?

Com es fara el canvi de model en xarxa publica per a qué se'n faci un
desplegament massiu amb inversions del sector privat?
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