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Els objectius
De la visi6 privada del negoci a la concepcid del territori urba

®  Des dels seus origens, la construccid i explotacio dels ferrocarrils (també els urbans:
tramvies i metropolitans) a Espanya fou fruit de la iniciativa privada, a partir de la
concessio, per un periode determinat de temps, per
part de I'Estat.

®  Els concessionaris buscaven, obviament, la rendibilitat economica de les seves
inversions

® No sera fins a mitjans del segle XX, amb la proximitat del final de les concessions, de
manera generalitzada, quan es produira la municipalitzacié dels transports urbans.

®  La gestid publica del transport implicara la planificacié de I'expansio de la xarxa
seguint criteris de servei public i no pas estrictament economics fins llavors.

®  Aquesta visi¢ implica, de manera implicita o explicita, una concepcid de I'espai urba i
de les seves necessitats territorials i socials.




Els antecedents: |a gestio privada del metro de Barcelona
1924-1960. Dues companyies privades de metro a la ciutat

1. Gran Metropolitano de Barcelona

®  Projectat (1907) entre la duana i la Bonanova, servint un dels principals eixos de la ciutat: la Rambla, el passeig de
Gracia i el carrer Gran de Gracia

30/12/1924: Pl. Catalunya — PI. Lesseps
31/05/1925: Fontana

05/07/1925: PI. Catalunya — Liceu
19/12/1926: Aragd — Jaume |
20/02/1934: Jaume | — Correus
15/04/1946: Liceu - Ferran o




Els antecedents: |a gestio privada del metro de Barcelona
1924-1960. Dues companyies privades de metro a la ciutat

2. Ferrocarril Metropolitano (Transversal) de Barcelona

®  Projectat (1912) com a enllag entre les diferents tracats ferroviaris de la ciutat (“Ferrocarril

subterraneo S. O. — N. E. y de Barcelona, Sans y San Martin. Enlaces y estaciones centrales”)

Tramitacio lenta i finalment reconvertit en ferrocarril metropolita, explotat per 'empresa
Ferrocarril Metropolitano de Barcelona (Transversal)

® Inauguracié del primer tram (Bordeta — pl. Catalunya) el 26/01/1926

®  Ampliacions successives del tracat, gracies, en part,
a I'entrada de capital municipal en I'accionariat:
® 01/07/1932: PI. Catalunya — Arc de Triomf
i Bordeta — Sta. Eulalia

®  01/04/1933: Arc de Triomf — Marina

B 23/06/1951: Marina — Clot

®  08/05/1953: Clot — Navas

®  26/01/1954: Navas — La Sagrera

®  15/05/1954: La Sagrera— Fabra i Puig :

’i?%

|

A més, creacié de la linea Il (La Sagrera — Vilapicina —
Horta), ja inaugurada (21/07/1959) en I'etapa
municipal



Els antecedents: |a gestio privada del metro de Barcelona
1924-1960. Dues companyies privades de metro a la ciutat




Un canvi de paradigma
La municipalitzacié dels transports publics de la ciutat

Origen: “vaga de tramvies” de 1951 en contra de la pujada de tarifes

30/10/1952: aprovacio del Plan de Municipalizacion de los Transportes

Municipalitzacié dels transports subterranis (Excepte Tren de Sarria i prolongacio al
Vallés)

Municipalitzacio dels transports de superficie —tramvies, autobusos i troleibusos— al

cap de 5 anys a causa de la complexitat de |a xarxa.

Proposta de millores:

Reduccid de la xarxa de tramvies en benefici de la d’autobusos
Manteniment de la xarxa de troleibusos
Creacioé d’'una xarxa de metros:

“Las tres lineas en explotacion, por su emplazamiento y falta de conexion, no
constituyen red.”

AYUNTAMIENTO DE BARCELONA

PROYECTO DE MUNICIPALIZACION

DE LOS

ITRANSPORTES URBANOS

MEMORIA

T 1962



Un canvi de paradigma

La municipalitzacié dels transports publics de la ciutat

Obijectius:

B “Adquirir 'expansid i la importancia que
la ciutat requereix”

B “Permetre la supressio d’'un important
sector de la xarxa tramviaria
superficial”:

“Es indudable la necesidad, cada dia mas
apremiante, de suprimir determinadas lineas
tranviarias, y especialmente las que
discurren por las Ramblas, calle Pelayo,
Fontanella, parte de las Rondas, paseo de
Gracia, calle Mayor de Gracia y tal vez en las
calles de Aribau y Muntaner, juntamente con
el ramal que las enlaza por los paseos de |a
Bonanova y San Gervasio y avenida de Ia
Republica Argentina.”

Criteris:

1. “Deben establecerse lineas mas o menos radiales o diametrales que unan puntos
periféricos de la poblacion con sus barrios centrales, complementadas por otras lineas
periféricas que en conjunto forman como una cintura. En Barcelona, la estructura
predominante cuadriculada de su gran ensanche aconseja aproximarse a la citada
norma mediante lineas en que predominen también las dos direcciones perpendiculares
de las calles, pero aprovechando adecuadamente las grandes vias diagonales, y en
especial las que partiendo de la ciudad antigua divergen hacia el norte (avenida
Meridiana) y hacia el oeste (Paralelo).”

2. “Los trazados no han de atender sélo a la edificacién actual, sino también, por lo
menos mediante sus posibles y naturales prolongaciones, a las tendencias de la futura
edificacion y hasta a estimularla en las direcciones mas convenientes desde el punto de
vista urbanistico.”

3. “Deben evitarse bifurcaciones de lineas en que las ramas de la bifurcacion tengan una
importancia notable en cuanto a longitud o trafico, a causa de la menor frecuencia que
los trenes han de tener en aquéllas con respecto al tronco de la linea. [...] En los casos
en que importe tener mucha frecuencia en las tres ramas de la Y griega, es preferible
que dos de ellas formen una linea Unica, continua de extremo a extremo, y la tercera
una linea independiente, con transbordo de viajeros en una estaciéon de
correspondencia situada en el punto comun.”



Un canvi de paradigma
La municipalitzacié dels transports publics de la ciutat

Linea I. Lesseps - Ramblas - Atarazanas -
Marqués del Duero.

Linea Il. Sarrid - Plaza de Catalufia — Vergara -
Urquinaona - Correos - Estacion de Francia -
Princesa.

Linea Ill. Avenida del Tibidabo - Gracia:
Diagonal, Paseo de Gracia, Ramblas, etc.
Provenza, Plaza de Catalufia, Urquinaona, etc.

Linea IV. Hospitalet - Sans - Plaza de Catalufia -
Urquinaona - Marina - Clot — San Andrés.

Linea V. Meridiana - Navas de Tolosa - Horta
(Travesera).

Linea VI. Las Corts - Travesera - Diagonal -
Cércega - Sagrada Familia — Hospital de San
Pablo - Navas de Tolosa.

“Con este conjunto de lineas, y sus posibles

combinaciones mediante transbordo, quedan
perfectamente ligadas entre si, y en el centro de la
ciudad, las barriadas dé Sans, Las Corts, Sarria,

Gracia, San Gervasio, Horta y San Andrés.”



Un canvi de paradigma
La municipalitzacié dels transports publics de la ciutat

® 31/12/1954: compra de les accions de Tranvias de Barcelona i del metro
Transversal

B 26/06/1956: inauguracié del passadis de la placa Catalunya. Unid simbolica
de la xarxa

® 26/12/1957: aprovacio de la Ley de ordenacion del transporte de Barcelona,
gue establia, entre unes altres disposicions:

®  |'Estat espanyol es faria carrec de les inversions necessaries per a la
construccid de les infraestructures de les noves linies de ferrocarril
subterrani urba a la ciutat de Barcelona

®  [’Ajuntament es faria carrec de la superestructura

W 29/12/1958: constitucio de Transportes Publicos Municipalizados,
encarregada de gestionar tots els serveis de transports de la ciutat.

B 24/02/1960: fusid de les dues companyies de metro en una de titularitat
municipal: Ferrocarril Metropolitano de Barcelona (FMB)

®  Numeracié de les linies | (Santa Eulalia-Fabra i Puig, ex-Transversal),
Il (la Sagrera - Horta, actual linia 5) i lll (Lesseps-Correus i Ferran,
ex-Gran Metro).

B. 0. del EX—Niim. 324 ‘ 28 diciembre 1957

LEY de 26 de¢ diciembre de 1957 soure ordenacion del
lransporte en Barcclona.

Las dificultades con que se desenvuelve el transporte urbano
en las grandes capitales viene siendo . preocupacion constante
del Gobierno, demostrada en el Decreto-ley de dos de septiem-
bre de mil novecientos cincuenta y cinco' y recogida por las
Cortes en el Plan de Transportes de Madrid, aprobado por
Ley de doce de mayo de mil novecientos cincuenta y seis.

Problemas semejantes a los que para Madrid procura solu-
cién la Ley citada estan planteados en Barcelona, en donde .
el crecimiento de la urbe y el movimiento de la pobla¢ion hacen
insuficientes los actuales medios, de transporte que hoy dia
explota el Ayuntamiento de dicha capital, manteniendo unos
precios politicos que no cubren ni siquiera los gastos de explo-
tacion y que, por tanto, quebrantan el Erario Municipal.

En estas condiciones, sin la ayuda del Estado no seria posi-
ble la construccion de nuevos medios de transporte o la am-
pliacion de los existentes, lo cual se hace inexcusable en el
deseo de mejorar la productividad de la poblacion trabajadora,
que hoy dia malgasta tiempo y esfuerzo en trasladarse desde
su domicilio a los lugares de trabajo.

Por Orden del Ministerio de la Gobernaciéon de cinco de
diciembre de mil novecientos cincuenta y dos se aprob6 el expe.
diente de municipalizacién de los transportes-urbanos de Bar-
celona y con él el Plan de Transportes previstos por su Ayun-
tamiento para atender al .desarrollo actua: de la cludag y a
las normales previsiones de su crecimiento. La lalta de medios
economicos para ponerlo en practica es la que ahora se trata
de remediar.



La successio de plans de metro del «Desarrollismo»
1. El pla d’urgencia de 1963

22/03/1962: creacié d’'una subcomissio
per I'elaboracio de les propostes
d’expansio de la xarxa

Plan de Desarrollo de la Red Subterranea
de Transporte Colectivo de Barcelona,
aprovat pel Consell de Ministres el
08/03/1963

Pressupost de 780 milions de pessetes

Propostes en tres direccions, en tres fases:
1. Prolongacio de les tres linies existents
amb uns 13 quilometres de tracat nou
2. Construccid de quatre linies noves
3. Allarg termini, estudi d’algunes linies
suburbanes i de circumval-lacio.

F.C. Metropolitano de Barcelona, S.A. spm
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La successio de plans de metro del «Desarrollismo»
1. El pla d’urgencia de 1963
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La successio de plans de metro del «Desarrollismo»
1. El pla d’'urgencia de 1963
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La successio de plans de metro del «Desarrollismo»
2. El pla de metros de 1966: amb la mirada cap al centre

®  Ponencia formada per:
®  Salvador Montagut, enginyer en cap de la Séptima Jefatura Regional de Transportes

Terrestres del Ministeri d’'Obres Publiques
®  Guillermo Bueno, delegat de Serveis d’Urbanisme i Obres Publiques de I'Ajuntament

RED el

e Barcelona
TROS ®  José Pifol, subdirector de la societat Ferrocarril Metropolitano de Barcelona S. A.
DE
BARCELONA

_}:6 = '. \ A\;;;W

® Inclos en el Il Plan de Desarrollo Econdmico y Social (1968-1971)

®  Presentat el 1966 i aprovat mitjangant un decret del 22 de juliol de 1967

®  El pressupost total del conjunt de les actuacions previstes s’elevava fins als 4.354.170.300
de pessetes.

®  Es projectava la construccio de 48 quilometres nous de tunels per tal que I'any 1978 la
xarxa assolis 85 quilometres de longitud i 121 estacions.

Podriamos decir que la red de metros ha de constituir las grandes arterias circulatorias de
la ciudad y los transportes de superficie las venas de distribucion o aportacion de viajeros
del o al metro




La successio de plans de metro del «Desarrollismo»
2. El pla de metros de 1966: amb la mirada cap al centre

6. Evitar la confluencia de muchas lineas de Metro en un
punto determinado de la ciudad, creando varios puntos
secundarios

®  Linies directrius del nou pla:

7. Procurar que la distancia entre

estaciones sea de 700 metros 8. Resolver en lo posible el grave problema de

las horas punta, creando circuitos cerrados que
al ser utilizados en ambas direcciones,
dupliguen la capacidad de la linea.

1. Anular definitivamente el concepto

de “lineas de metro” para pasar al de

“red de metros”. [...] Se ha sustituido el

f”t'gu‘? c/(I)ncepto del metro C?Imo o 4. Atender con la red de metros a todas
negocio” por el actual como “servicio”. las zonas urbanas de Barcelona, sin

exclusivas para ninguna clase social. 3. El problema de circulacion de
superficie es tan agobiante en el

centro de Barcelona, que debe

2. Barcelona, especialmente en la restringirse en lo posible el

zona central, se encuentra tan 5. Asegurar al viajero un transporte individual; por ello, hay
congestionada de trafico que no es maximo de comodidad que situar las estaciones de metro
posible resolverlo con el transporte en sus desplazamientos, en las entradas de los grandes
colectivo de superficie. [....] De procurando que con el accesos, a fin de incitar al viajero a
momento, las zonas periféricas minimo de transbordos que deje su vehiculo particular en
pueden ser atendidas quede enlazada toda la los aparcamientos ubicados en
perfectamente con transportes superficie urbana. 9. Cuidar especialmente de que el aquellos puntos periféricos.

servicio tenga la debida calidad, no Park & Ride!
solo en rapidez, regularidad y

frecuencia, sino también en el grado

de confort, para que el propietario

de un vehiculo pueda renunciar a su

transporte individual

colectivos de superficie reforzados.
En consecuencia, la Red de Metros
que se ha estudiado se limita a la
zona urbana actual de Barcelona.



La successio de plans de metro del «Desarrollismo»
2. El pla de metros de 1966: amb la mirada cap al centre
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Esta circunvaiacion, al igual que la otra
formada por ia linea IV, constituirdn en
un futuro ia espina dorsal del gran
centio teiciario que esta gravisto se
formari zl dasarioilarse y tomar
unide 1 la gran drez metrepolitana de
la comarca de Barcelona Son estas dos
circunvalaciones las dos unicas lineas a
las cuales no se prevén futuras
prolongaciones hacia la comarca. Son,
como si dijéramos, las mas
auténticamente lineas de transporte
subterraneo urbanas.



La successio de plans de metro del «Desarrollismo»
3. El pla de metros de 1971: amb la mirada cap a la periferia. Del municipi al continu urba

®  Context:

La ciutat de Barcelona ha desbordat els seus limits administratius i molts municipis limitrofs (I"Hospitalet de Llobregat, Badalona,
Sant Adria de Besos i Santa Coloma de Gramenet...) experimenten un gran creixement demografic.

'aprovacio del Pla General Metropolita (1972) i la creacid de la Corporacid Metropolitana de Barcelona (1974) donen fe d’aquest
salt d’escala de la capital catalana i la configuracio del seu territori més proper com a regié metropolitana.

Periode Barcelona L'Hospitalet Badalona Santa Coloma  Cornella Esplugues Sant Adria "
de Llobregat de Gramenet de Llobregat de Llobregat de Besos
1940 1.081.175 51.249 48.284 17.318 8.214 3.548 8.342
1945 1.205.509 59.740 54.001 12.144 9.403 3.623 9.217
1950 1.280.179 71.580 61.654 15.281 11.473 4.318 10.227
1955 1.403.028 90.787 76.331 21.194 16.145 7.556 13.547 h
1960 1.557.863 122.813 92.257 32.590 24.714 12.393 15.801 «VAQ)
1965 1.655.603 180.140 125.002 58.165 53.049 18.564 22.515
1970 1.745.142 241.978 162.888 106.711 77.314 29.474 24.452
1975 1.754.714 280.640 201.867 137.579 91.110 38.110 37.286
Variaci6 abs. 673.539 229.391 153.583 120.261 82.896 34.562 28.944

Variacid % 62,3 % 447,6 % 318,1% 694,4 % 1.009,2 % 974,1 % 347,0 %




La successio de plans de metro del «Desarrollismo»
3. El pla de metros de 1971: amb |la mirada cap a la periferia. Del municipi al continu urba

®  Aquest context demografic determina la redaccié d’un nou pla de metros:

®  Comissio presidida, novament, per Salvador Montagut

®  Plaaprovatel 21/05/1971

® Integrat en el lll Plan de Desarrollo Econémico y Social
(1972-1975)
Preveia doblar la xarxa de metros llavors existent.
Pas d’una xarxa de 55,7 quilometres (dels quals només
n’hi havia 30,3 en servei i la resta en construccid) i 81
estacions (48 en servei) a una altra de 111,5 quilometres
de longitud i 141 estacions.

®  Programa a desenvolupar en 8 anys

B (Clausura de la xarxa de tramvies

4 Barcelona por fin
Iibre de tranvias
%,




La successio de plans de metro del «Desarrollismo»
3. El pla de metros de 1971: amb la mirada cap a la periferia. Del municipi al continu urba

® Linies directrius del nou pla:

Es necesario reconocer
plenamente y de una vez, la
importancia social de los
transportes publicos, no tan sélo
para sus usuarios directos sino
para todos aquellos que se
benefician indirectamente, [...]
bien sea por el valor que
representa el sostenimiento de
una vida urbana lo mas cémoda
y agradable posible y también
para aquellos otros que pueden
utilizar transportes privados
precisamente por la existencia
de una buena red de
transportes publicos

Es fundamental la coordinacion de los
diversos sistemas de transporte publico
para obtener el mejor servicio sin
competencia de ningln género

Asi como la red de metros de 1966
tendia a resolver el problema del nucleo
urbano de Barcelona, se pretende
resolver el problema del contino
barcelonés

. TORRE BARD
VALLBONA

ESPARA INDUSTRIAL
NG SUDEL PORT

PLAN RIBERA
. = .

ZONAS DE INMEDIATD DESARROLLO
Nuevas urbanizaciones

Nuestro estudio pretender servir aquellas
zonas extremas de Barcelona que por su
densidad de poblacidon y puestos de

trabajo requieren servicio de metro y que

no quedaran servidas al terminar en 1973
las obras del Plan de 1966.

L

(TN DEPARTAMENTO DE MOVIMENI. Offy

Para la fijacion de los
trazados hemos
tenido en cuenta la
realizacion total del
Plan de Enlaces
Ferroviarios de
Barcelona y la mision a
cumplir por el mismo
en lo que a servicios
de cercanias se refiere

Tomo |

Ferroviarios

En el Plan que ahora presentamos hemos
suprimido los dos rings que en la red de 1966
formaban las lineas Il y IV. Tal solucidn,
adecuada cuando la red se limitaba a solucionar
el transporte en el ndcleo urbano de Barcelona,
consideramos que al extendernos a la periferia
debe modificarse, ya que al mantenerlos no se
podria acceder a las poblaciones contiguas, mas
que creando nuevas lineas que forzosamente
motivarian transbordos innecesarios



La successio de plans de metro del «Desarrollismo»
3. El pla de metros de 1971: amb la mirada cap a la periferia. Del municipi al continu urba
Linia VI
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La successio de plans de metro del «Desarrollismo»
3. El pla de metros de 1971: amb la mirada cap a la periferia. Del municipi al continu urba




La successio de plans de metro del «Desarrollismo»
4. El pla de metros de 1974: amb la mirada cap a la periferia, de nou

®  Justificacié:
| ®  Cert endarreriment en les obres previstes durant el primer i segon any del pla
de metros de 1971

| ®  |a proposta del pla de metros de 1971 fou acceptada pel Ministeri d’Obres
Publiques, pero no arriba a ser aprobada pel Consell de Ministres

®  Elnou pla, doncs, ha de permetre legalitzar la situacio
‘ ®  Creacio d’'una nova comissié, novament presidida per Salvador Montagut

e ®  Per primera vegada, es fa una clara referencia al medi ambient, sens dubte per
ser molt recents les conclusions de I'informe Meadows (1972), promogut pel
Club de Roma, sobre els limits del creixement. Referencies a:
®  Emissié de gasos contaminants
®  Consum energeétic




La successio de plans de metro del «Desarrollismo»
4. El pla de metros de 1974: amb la mirada cap a la periferia, de nou

®  Red de Metros de Barcelona y su Entorno 1974,

®  Presentacié oficial el 20 /01/1975 al Salé de Cent de 'Ajuntament de
Barcelona, en el marc de les celebracions del cinquantenari del metro de
la ciutat.

®  Especial interés per la zona Nor-Est de |a ciutat (Badalona, Santa Coloma
de Gramenet i Sant Adria de Besos): “la evolucién de aquella zona en los
Ultimos tres afios y los problemas sociales que la insatisfecha demanada
de transportes plantea, constantemente reflejada en la prensa [...]”

®  Desapareix la possibilitat de celebrar I'Exposicié Universal de 1982, de
manera que es descarta prolongar la linia | fins a |la Trinitat Nova, Torre
Bard i Ciutat Meridiana, zones que passaran a ser cobertes per la linia Ill
des de Montbau.




La successio de plans de metro del «Desarrollismo»
4. El pla de metros de 1974: amb la mirada cap a la periferia, de nou
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El primer pla de la democracia
5. El pla de metros de 1984: no estirem més el bra¢ que la maniga!

éoe

20936 7 septiembre 1878 B. O. del E.—Num. 214 A

Context: Traspas de les competéncies en materia de transports a les comunitats
autonomes

® R.D.de26/07/1978: transferencia de totes les competéncies estatals sobre el
metro de Barcelona a la Generalitat de Catalunya
R. D. 05/06/1981, pel qual la Generalitat de Catalunya assumia el finangament de

les inversions d’infraestructura i superestructura del Ferrocarril Metropolita de
Barcelona

A mitjans del 1983, el director general de Transports de la Generalitat de Catalunya,
Joaquim Tosas, va promoure 'actualitzacié dels Plans de Metros que estaven en vigor.
El desembre, la Ponéncia del Pla Organitzatiu dels Transports de Barcelona va acordar

la redaccio d’'una memoria sintetitzadora del procés de revisié del Plan de Metros del
1974.

'estudi fou elaborat per |a Direccié General de Transports, amb la col-laboracié
d’altres institucions

Fou aprovat e 31/01/1984 pel Consell Executiu de la Generalitat de Catalunya i
seguia els mateixos criteris que I'anterior: fixava com a obres prioritaries la
construccié de nous trams cap a la periferia: Badalona, Cornella de Llobregat,
I’'Hospitalet de Llobregat, Sant Adria de Besos i Santa Coloma de Gramenet.

23080 REAL DECRETOQO 2115/1978, de 28 de julio, sobrt
translerencios de o ias da la Administra-
cion del Estado o lo Generalidad de Cataluda en
materia de Interior, Turismo, Actividades Molestas,
Insalubres, Nocivas y Peligrosas y Transportes.

Articulo diccisiete. —Se trancfieren de la Administracién del
Estado a' a Generalidad de Catalufa lus competencias sobré
los ferrocarciles metropolitancs ubicudos en Caluluiu estable-
cidos en lu Ley General de Ferrocarriles de veintitrés de no-
viembr. de mil ochocientos retenta y siete, Ley de Ferrocarriles
Secundarios .« veinticeis de marzo de mil noveciantos ocho,
modificada por la laoy de veinliires de febroro de mil nove-
cientos doc. y demas dispociciones compler 'nifria:. ast ¢omo
las reguladas par el Ferrocarril Metropolitano de Barcelona
por la Ley de veinlistis de diciembre de mil r...uicales cin-
cuenta y r:3e y sus disposiciones de desarrcllo

La transferencia que se opera en el presente articulo incluye
la titularidad o derechos del Estado sobre el putrimonio y bie-
nes del Ferrocarril Metropolitano de Barcclona.

La Generalidad somelerd a la aprobacidy del Gobierno, por”
conducto del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, los
progrumas de acluacién, inversiones y financiacion ajustados
el Plan de Metrus de Barcelonu actualmente vigente, usi como
las modificaciones, revisiones o nuevos Planes de Metro que,
en su caso, elabore, gue han de servir de base para la*consig-
nacién en los Presupuesios Generales del Estade de las corres-
pondientes dolaciones,

3 O, del E—Num. 177 25 julio 1881 17053

16870 REAL DECRETO 15331981, de 5 de junio, adaptan-
do el régimen del ferrocarril mciropolitano de Bar-
celona a lo dispucsio en lo Ley 3271070, de 8 de
noviembre, : '

Articulo segundo.—Las jnversionos que se realioen en super-
estructura en el ferrocarril metroplitano de Barcelona a partir
do la entrade en vigor de |a presente seran financiaday con
cargo a los Presupuestos de la Generalidad ge Catalusa, Asi-
mismo serdn financiadas con chrgo a ia Gencralidad de Catalu-
fia las inversiones que se¢ realicen en la {nfracsiructura de dicho
ferrocarril, de acucrdo oon las mecesidndes, éstas serdén com-
templadas en una planifichcién coordinpda en la furma previs-
ta en ol citado articulo diecisieta del Real Dacreto dos mi] elen-
to quince/mil novecientos setenta y ocho, de velntiséis do julio,
©0 en la gue en o sucesivo se deta™mine en ejecuciém de! Estatu-
to de Catalufia, Serdn do cargo de la Sociedad gestora del ser.
vicio lhs inversiones que hayan de realizarse en material mévil,
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El primer pla de la democracia
5. El pla de metros de 1984: no estirem més el bra¢ que la maniga!

®  Primer pla elaborat a partir de les dades d’'una enquesta
de mobilitat: I'Enquesta de Mobilitat Obligada associada
al padrd de 1981

®  Preocupacions principals del pla:
®  La concepcié de les xarxes de transport public
metropolita com un conjunt integrat
®  La qualitat, del servei en els recorreguts, en les
estacions i en les correspondencies P S—
® Llaretallada dels costos d'operacio del servei

'GENERALITAT DE CATALUNYA'
HO FEM PER LAMILLORA
DELTRANSPORT
®  Propostes concretes: A BARCELONA
® Laintegracié de tarifes, la primera fase de la qual es va posar en marxa a RLTImER AR

8ol Gl exploen 3 ot

partir de gener de I'any 1993.
Les inversions en sistemas avancats de conduccio dels trens
Les inversions en |'adaptacio de les estacions i correspondéncies a la
confortabilitat dels recorreguts.
®  Una reduccio de la xarxa proposada a 5 linies, 76,4 km i 109 estacions




El primer pla de la democracia

5. El pla de metros de 1984: no estirem més el bra¢ que la maniga!

T Peu del Funicular
L3

nost bau

LS, morca

Beina Elisends L ) Av. Tibidabo

1 *Hospitalet

U’ i Cataluny,

Residéncia Sanitiria

Sagrada Fasilia

Maragall

L

Fono

14

L2

Pep Ventuza

Les obres previstes foren
reforcades per la nominacio
com a seu dels Jocs Olimpics
de l'any 1992, si bé algunes de
les actuacions, com la
inauguracié de la tan
llargament esperada linia 2,
després de molts anys amb les
obres paralitzades, no
s‘esdevingué fins al 1995.

Integracié “definitiva” del tram
de la Sagrera a Horta a la linia 5

Alhora, el pla dibuixava el
tracat actual peralalinia2 a
partir de la Sagrada Familia,
similar al projectat el 1974 per
a lI'antiga linia V, en direcci6 a
Badalona, aprofitant, com s’ha
produit efectivament, el tracat
de la linia a partir de I'estacié
de la Pau.



La creacio d’un organisme per a la gestio de la mobilitat: 'Autoritat del Transport Metropolita
6. El Pla Intermodal de Transport de 1996. De I'ambit urba al fet metropolita. Un primer intent fallit

La Llei 7/87, del Parlament de Catalunya, estableix: 1364 DOGC Nim. 826 — 8.4.1987
S
®  Correspon a I'Administracio de la Generalitat planificar i ordenar el sistema general de transport

public de viatgers i coordinar els serveis interurbans que es presten en I'ambit metropolita per LLEI ‘ _
N 7/1987, de 4 d'abril, per lo qual s'estableixen
mitja del Pla Intermodal de Transports. i regulen actuacions publiques especials en la

El Pla Intermodal de Transports té per objecte determinar les bases per a la gestid coordinada conurbacid de Barcelona i en les comarques
dels diferents mitjans i modalitats de transport, d'acord amb les necessitats dels usuaris, les EPNDTRSIR ANt A R———
exigencies de I'ordenacié del sector i els condicionants economics i de gestié pertinents.
L'aprovacio inicial i la provisional del Pla corresponen al Departament de Politica Territorial i
Obres Publiques i I'aprovacio definitiva correspon al Govern de la Generalitat.
®  Componen el sistema de transports:

® Els transports prestats per Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya, dins I'ambit
territorial del Pla. y L S
Els transports gestionats per Ferrocarril Metropolita de Barcelona, S. A., i per la Societat an p | e 3
Privada Municipal de Transports de Barcelona, SA. .’ Y
Els transports publics urbans de viatgers de superficie i els del mateix caracter - :f_ s A '
interurbans que relacionin dos o més nuclis de poblacidn I N A7 A
Els altres mitjans de transport de viatgers que sdn competéncia de la Generalitat AT PRk T
®  Els serveis de la RENFE poden ésser integrats dins el sistema :j_ : | '

" (Creacio de I'Entitat Metropolitana del Transport (EMT) =



La creacio d’un organisme per a la gestio de la mobilitat: 'Autoritat del Transport Metropolita

6. El Pla Intermodal de Transport de 1996. De

Cinc ambits d’actuacio:

Serveis de transport

Sistema tarifari

Informacio

Adaptacid i millora de les xarxes existents: accessibilitat, conduccio

automatica...

" Ampliacié de les xarxes ferroviaries:

® L'increment de capacitat de les xarxes als llocs on és insuficient per
donar un servei de qualitat: desdoblements de via

® Increment de la connectivitat de les xarxes

® arribada del ferrocarril en zones de Baixa densitat. Pel que fa al metro:

Nou Barris
|
Bon Pastor PROPOSICIO NO DE LLEI SOBRE EL PLA INTERMODAL DE TRANSPORT
( 26229,
|
PRORROGA DEL TERMINI PER A DEBATRE LA PROPOSICIO (Reg. 28311)
Badalona 5 §
u .
Passeig de la Zona Franca
PRESIDENCIA DEL PARLAMENT
[ .
Sa grera- Estacio TGV La Mesa del Parlament, cn sessid tinguda el dia 23 de
maig de 1995, vista la soHicitud presentada per Ia presiden-
| C arme | ta de la Comissié de Politica Territorial (Reg. 28311),
d’acord amb els articles 39.2 i 85 del Reglament del Parla-
ment, ha acordat de concedir una prorroga d’un mes del ter-
mini per a debatre la Proposicié no de llei sobre el Pla
intermodal de transport (Reg. 26229), el qual termini finich
| | ¢l propvinent dia 22 de juny de 1995,
P | a n O a p rovat y N. de la R.: La sollicitud de prorroga (Reg. 28311) es re-
Palau del Parlament, 23 de maig de 195 orodueix dins la tramitacio de la Proposicié no de liei so
s . bre la paralitzacié de les obres de construccid del port
Joaquim Xicoy i Bassegoda  esportiu a Portbou (Al Empordd) (Reg. 26091), pag.
%) President del Parlament de Catalunya 22087,

’ambit urba al fet metropolita. Un primer intent fallit

29 d’ABRIL

DIA SENSE COTXES

MANIFESTACIO

DIAGONAL-RAMBLA CATALUNYA 19:30 h

ot
el
AAVV' BON PASTOR - CRITAT MERIDIANA - DIAGONAL MAR - GRAN VIA PERL) ol
*  ESPRONCEDA - HORTA - MARESME - PORT (2OMA FRANCA) - PENITENTS >
X TAXOMERA - ROOUETES - SANT ANDREU SUD - TRINITAT NOVA. . TORRE BARO
\ VALL DWEBRON
-




El planejament integrat de les infraestructures de transport
7. El Pla Director d’Infraestructures 2001-2010. La gesti6 integral de la mobilitat metropolitana

® 19/03/1997: Creacié de I'Autoritat del Transport Metropolita. Integrat per:

oo
®  Generalitat de Catalunya o
Ajuntament de Barcelona [*’

|
® Entitat Metropolitana del Transport Autoritat
[ AT del Transport
Estat espanyol (observador) N\ Metropolita
K - S—

®  Entre les seves missions hi ha:
®  Planificacié i programacié de les infraestructures
®  Planificacid i coordinacié dels serveis
B Definicio i coordinacio de les tarifes
B Gestid de la mobilitat

®  El Pla Director d’Infraestructures (PDI) 2001-2010
® 25/04/2002: Aprovaci6 per Consell d’Administracié de I'ATM
®  25/06/2002: Aprovacio per la Generalitat de Catalunya

®  Objectiu: recollir totes les infraestructures que la RMB necesita amb independencia
de I'administrador o operador que exploti el servei
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El planejament integrat de les infraestructures de transport
7. El Pla Director d’Infraestructures 2001-2010. La gestié integral de la mobilitat metropolitana (1)

®  El pla defineix 4 programes d’actuacio:

*  AX: Ampliaci6 de xarxa Ampliacions de xarxa ferroviaria
: MM: I\/Ioderr.ntzauo i millora de la xarxa existent S 11 Haspital 6 Dabinige 1 Prat np R R
IN: Intercanviadors T e e L A
®  XE: Propostes a la xarxa ferroviaria estatal Metro L2 Sant Antoni - Parc Logistic sl ™ No executada
V(LY Metro L2 Pep Ventura - Badalona Centre o s En procés dexecucio
&Wﬂm Metro L3 Canyelles - Trinitat Nova » En servei

Metro Noves estacions Maresme-Forum, Vimel Amat | Emest Liuch | remodelacio daltres existents
[ITE]  metro Miora destacions (no grafiada)
[ZITIZ] Metro Adaptacit a PMR (no grafiada)
[[IIIE] Metro Renovacit de via (no grafiada)
[TITIT]  Metro Millores en explotacié | manteniment (no grafiada)
Metro Seguretat a la xarxa (no grafiada)
[[IIT] metro Conaucesd automatica de trens (ATO) a L4 (no grafiaca)
[[TT] FGC Soterament de via a Palleja
[[TIT] Foc Desdobiament El Patau - Martorel

>
>
=)
=3

Metro L4 Perllongament La Pau - La Sagrera i
Metro L5 Perllongament Horta - Vall d'Hebron »
Metro L9 Tram Aeroport - Parc Logistic »

Metro L9 Tram Parc Logistic - Zona Universitaria

>
>
=
~

>
>
(=
=

>
>
=
©

[[IZEE] Foc Desdobaiment Martore - Olesa de Montserrat AX‘IO Metro L9 Zona Universitaria - La Sagfela '

% i et F¥EE] Metro L9 Tram La Sagrera - Can Zam/Gorg

U e FYCPY] Tramvia Diagonal (Pl. Francesc Macia) - Baix Liobregat

FGC Nova estacié EuropalFira
K> IV &F1+] Tramvia Diagonal - Besos
9 -V §K] FGC L8 Perllongament PI. Espanya - Francesc Macia - Gracia

Intercanviadors IV &I'] FGC Perllongament Terrassa Rambla - Can Roca
(TE]  intercanviador Central (Metro L1-L2-L3-L4, FGC. RENFE | Bus) -V &1 FGC Perliongament Can Feu - Ca n'Oriac
Intercanviador Torrassa (Metro L1-L9 | RENFE) .
Intercanviador Sagrera (Metro L1-L4-L5-L9, RENFE | Bus) -V &1i] FGC Aeri Olesa de Montserrat - Esparreguera
e e oe Tremeto | RENFE I Esea B [YSEE] Metro L3 Perflongament Zona Universitaria - Sant Feliu de Liobregat mg
(L] ntercanviador Martores Central (FGC, RENFE | Estaci Bus) I-%.&4¥i'] FGC L6 Perliongament Reina Elisenda - Finestrelles
[LIJ] mtercanviadors linia E1 Papiol - Mollet (RENFE | FGC) g £ :
B sl 4 L oy Metro Lieuger Trinitat Nova - Can Cuias
% Lo e —— c“',"tm" RS . %&E] Piataforma reservada per a bus al corredor Caldes - Santa Perpétua de Mogoda
[IEE] Noves estacions dautobus | aparcaments a estacions de metro (no grafiada) I

N




El planejament integrat de les infraestructures de transport
7. El Pla Director d’Infraestructures 2001-2010. La gestié integral de la mobilitat metropolitana (1)




El planejament integrat de les infraestructures de transport

8. Avanc del Pla Director d'Infraestructures 2009-2018. L'avantsala dels plans segients

2008: Actualitzacioé del PDI 2001-2010, incorporant-hi:
®  Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya 2006-2026
®  Pla Territorial Metropolita de Barcelona

®  Pla de Rodalies 2008-2015
Inversid de 25.242 milions d’euros

Construccié de 360 quilometres nous i 227 estacions noves (Metro, FGC, tramvia i Renfe)

Especificament, a la xarxa de Metro:

® L1: Hospital de Bellvitge - Intercanviador del Prat
L1: Fondo — Badalona/Pompeu Fabra

L2: Sant Antoni - Parc Logistic
L3: Trinitat Nova - Trinitat Vella

L4: La Pau - La Sagrera
L9: acabament

L3: Zona Universitaria — Sant Feliu de Llobregat

Area de Barcelona
Autoritst del Transport
B Comunicat de premsa B

L'’ATM enllesteix I'avang del Pla Director
d’Infraestructures 2009 - 2018 de la regi6
metropolitana de Barcelona

El secretarl per a la Mobilitat, Manel Nadal, amb el

primer de I'ATM, Ramon Garcia-Bragado, | ol vicepresident sepon de IATM,
Antoni Poveda, ha presentat avui el Pla Director d' P
plblic col-lectiu (PDI) 2009-2018 de la regid politana de B un
cop enllestit I'avang del document. El nou Pla:

+ Recull | concreta les en eria d es per a la
millora del transport piblic collectiu de |a regié metropolitana de Barcelona
fins al 2018

+ Preveu invertir 25.242 MEUR en I'ampliacié, modernitzacié | millora de la
xarxa de Metro, FGC, Rodalies, Tramvia i transport pblic de viatgers per
carretera durant el seu periode de vigéncia

. Im:lau la creacioé de noves ures | la 6 de la xarxa
amb I'cbjectiu d’apropar el port plblic a noves arees amb més
demanda, i millorar la intermodalitat i la qualitat del servei

+ Dobna continuitat al PDI 2001-2010, incorporant noves actuacions en
mfraeslrucluru d'acord amb el PITC 2026, el Pla termitorial Metropolita de
i el Pla de Rodalies 2008-2015

+ Comprén la construccié de 360 quildmetres nous | 227 noves estacions
a la xarxa de transport pablic, a Metro, FGC, Tramvia, | Rodalies

+ Preveu la introduccié de 379 nous trens a la xarxa de Rodalies, FGC,
Metro | Tramvia, per a millorar I'oferta de serveis, incrementant les frequeéncies
de pas, la cobertura i la capacitat

+ Estima que les millores permetin donar servei a 1,4 milions de Vlﬂlglfl
més diari que es de les I en i
introduides durant la propera década

« Del PDI 2001-2010, estan o en curs d 6 obres per un
valor superior als 9.000 MEUR i s'han posat en funcionament 42,2
quilometres nous de xarxa | 75 estacions

Sarvel dintegracks Tarkana | Comunicack
sghetm <ot

g s cat
T&T WO 0 an



El planejament integrat de les infraestructures de transport
9. El Pla Director d’Infraestructures 2011-2020. La gestié integral de la mobilitat metropolitana (2)

®  Abril de 2011: acord d’inici redaccié d’'un nou pdl 2011 2020 i de deixar sense efecte els acords de juliol de 2008 i abril de 2010 relatius a

I'avanc del PDI 2009-2018.

&2
Balanc¢ pdl 2001-2010 (1) Balang pdl 2001-2010 (2) Actuacions Generalitat
(Ampliacié de Xarxa, Modernitzaclé i Millora,
. ' i Intercanviadors )
L
\s) & £/ Axod L2 Pep Ventura - Badalona Pompey Fabra . )

() 4 - .;‘_4:" AXOS | L3 Canyelles - Trinitat Nova De les 52 actuacions previstes 100%
N N7 L v 23 actuacions han finalitzat i
=il I A8 | 19 Aspor - T Usiemmiints per un import de 4.015 M€E. 0%
] b / Axt1 L9, Can Zam - La Sagrera ! 70%
\\ )L { T 30 009 <L Sicgive (10 d’elles del programa AX) sos
) el rE < \ AX14 FGC. Terassa Ramtia — Nacons Unides v 17 actuacions estan en so%

=\ v-j/ £ /,,/’ AX18 | L11. Trinkat Nova - Can Cuids construccio adjudicades per un o 6.523

AN S e Nide o D - Limped import de 6.523 ME. &
Al /7 AX12> | Tramwvia Diagonal - Besos = . o 30%
18 (= v 505 agrae biien v 11 actuacions no s’han iniciat, e
= s jj/ R T per un valor de 2.942 ME. e
:L]” ¥ (’ MMO4  Adeptacio esiacions a PMRs 0% -
s ¥ :‘,-l o MMO9 Semisoterrament a Paliega Nimero Import (M€)
__,2/ I e :J e oy ¥ No iniciades En construccié ™ En servei
(/ Y ( MM Desdoblament Martored - Olesa
B ’,‘ R":_,, MM13 FGC. Adaptacio a PMR's. Estacit de Gracia
; *f‘f:\ El compliment del pdl per part de la Generalitat de Catalunya
% j AX0S | L10. Zona Franca - Zons Unwersiira se situa en torn el 80 %.
) ) AX15 FGC. Sabadell Estacid - Ca n'Oriac
’7)&7 : . _an) w




El planejament integrat de les infraestructures de transport
9. El Pla Director d’Infraestructures 2011-2020. La gestié integral de la mobilitat metropolitana (2)

" 06/2011: aprovacié inicial 2,
® 11/2013. aprovacid definitiva 7

'\' ¥ F o
o \ D) > o BT
ST - o & { .; Y.
Foren criteris centrals del pla |a o \ H ¥
* P

captacié de nova demandaii el

\ on
.\\ ..\\ ,.___/’!7 ot
mallat de la xarxa (tancament . e as T
[ 1. SRR — 7 \ ~:_:\ ‘,‘)". |
D g d’anelles) \ B 7).
47 (4;_7 >k,//
7 ES R
\\ B AL
®  Atesala conjuntura econdmica, les actuacions es classificaren en: )\/-\ﬁ ,f‘\;’m
. . \ /e NN
® Obres a finalitzar abans de 2020 e S f
®  Obres ainiciar abans de 2020 ———
® Projectes a redactar abans de 2020 L
®  Estudis de viabilitat a realizar
®  Un total de 59 actuacions agrupades en 4 programes de nova ~ —
infraestructura i 1 de modernitzacid i millora A R a
||

Una part molt important del programa AX la conforma I'acabament de
les obres que actualment es troben en execucio



El planejament integrat de les infraestructures de transport

10. El Pla Director d’Infraestructures 2021-2030. La gestio integral de la mobilitat metropolitana (3)

B 2019: Inici dels treballs d’elaboracié de la tercera edicio del PDI

®  Objectius del pla:

Incrementar la quota modal del transport
public col-lectiu

Garantir una major eficiencia economica i
social en les inversions publiques
Maximitzar la integracio dels sistemes de
transport public col-lectiu

Col-laborar amb la millora de la salut de les
persones i reduir I'accidentalitat

Aconseguir un sistema de transport inclusiu
gue incorpori les politiques de genere i
d’equitat social

Reduir les emissions de contaminants (NO, i
PM,o), GEH i I'impacte acustic del sistema de
transport public col-lectiu

Minimitzar el consum d’energia, la intensitat
energeticail’us de combustibles derivats del
petroli

Minimitzar I'impacte sobre la matriu territorial

i la funcionalitat ecologica
Altres objectius ambientals

Figura 1. Estat de la inversié pels programes AX i AT

B Finalitzades

W Execucié

(adjudicades)

¥ Iniciades sense
activitat

W Projecte

B Pendent de projecte

Font: 4t informe de seguiment del pdi

C,

. s
@OBIECTIUS sosteniBLE

—

OBJECTIUS
11




El planejament integrat de les infraestructures de transport
10. El Pla Director d’Infraestructures 2021-2030. La gestio integral de la mobilitat metropolitana (3)

— »
Actuacié s Longitud@m)  Trems  Estacions D 1,
39684
AX01 Metro. L1 Fondo - Estacit de Badalona 502 45 5 5 24085
AXD2 Metro. L4 La Pau - Sagrera TAV 1082 28 3 3 43,690
AX03-AXD4 Metro. L9110 Zona Franca-Zona Universtana-Sagrera 9880 25 b= ® 20.000
AXD5 Metro. L1 Hospital de Belvitge - El Prat 2411 38 2 1 16.500
AX06 Metro. L2 Sant Antons - Parc Logesic 8200 63 7 6 §7.000
AXDT Metro. L3 Zona Universitana — Esplugues-Sant Feliu (fase 1) 1818 28 2 2 16.400
AXD8 Metro L3. Trinitat Nova — Trinitat Vela 810 (1] 1 1 9245
Material mobil TMB (ampiiacio) 875 4
AXDY FGC. L8 Plaga Espanya - Graca m7 a8 5 3 60.500
AX10 FGC. L12 Remna Elsenda - Fnestreles - 27 2 3 13340
AX11 FGC. Nou tinel del Valiés (fase 1) wra E
AX12 Variant dFGC a Sant Bai de Liobregat =
Matenal mobd FGC (amphacio) 040 7

s e A e P MRt e L W
fose i Toet AW i Seviser Samer COC - M Ge mapes | sfimme sges
S L T e




EL METRO TRANSVERSAL
. DE BARCELONA

1926 - 2016

Joan Alberich
Ramon Lascorz

Moltes
gracies
per la
vostra
atencio!

linia Il (1940-1972)

Volum Il @ De la postguerra a la nova



