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La reducción del tráfico también ha tenido consecuencias por el ruido. Las mediciones 
para un área central de la ciudad de Barcelona, el Eixample, indican una disminución 
promedio de la presión acústica del 50%, cayendo de 67 a 61 decibelios (BCN, 2020).



Barcelona ciudad: TRÁFICO

https://ajuntament.barcelona.cat/premsa/2020/03/27/lajuntament-de-barcelona-recorda-lobligatorietat-de-no-
desplacar-se-si-no-es-per-raons-destricta-necessitat/, 20200406

En Barcelona durante la segunda quincena 
del mes de marzo desde la declaración del 
Estado de Alarma (14.3.2020), el tráfico 
bajó alrededor de un -75% respecto de un 
día laborable del mes de febrero; y hasta 
un 82% en sus accesos y salidas.

Las reducciones de tráfico se han 
registrado tanto en los accesos como en el 
interior de la ciudad. Se han hecho 1,24 
millones de viajes menos en vehículo 
privado que en un día laborable normal.

https://ajuntament.barcelona.cat/premsa/2020/03/27/lajuntament-de-barcelona-recorda-lobligatorietat-de-no-desplacar-se-si-no-es-per-raons-destricta-necessitat/


https://www.eldiario.es/sociedad/trafico-principales-ciudades-espanolas-ultima_0_1005450578.html, 20200406

https://www.eldiario.es/sociedad/trafico-principales-ciudades-espanolas-ultima_0_1005450578.html


Tráfico de acceso a las ciudades de Barcelona y Madrid: entrada y salida 

http://www.dgt.es/Galerias/covid-19/Evolucion-Intensidades-dia-02-04-2020-Periodo-Coronavirus.pdf, 20200406

General Pesados Ligeros
Movimientos de largo 
recorrido

-72,41% -43,71% -83,14%

Total Francia Portugal

Movimientos fronterizos -81,23% -83,18% -72,28%

Movimientos en accesos a 
ciudades: entradas/salidas

General Barcelona Madrid

-78% -80% -82%

Source: DGT (2020)

http://www.dgt.es/Galerias/covid-19/Evolucion-Intensidades-dia-02-04-2020-Periodo-Coronavirus.pdf


Source: March 14 and 29 (Google, 2020)

Retail & 
recreation

Grocery & 
pharmacy

Parks Transit
stations

Workplace
s

Residential

Spain -94% -76% -89% -88% -64% +22%

Catalonia -94% -75% -90% -88% -64% +21%

Community of 
Madrid

-94% -72% -92% -89% -65% +22%

Source: March 14 and 29 (Google, 2020)



Condiciones METEOROLÓGICAS: Marzo 2020
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NO2: Marzo 2020 vs. 2019 y 2018



Concentraciones medias, relación de valor máximo y reducciones en NO2 debido al bloqueo, 
marzo de 2020, 2019 y 2018 en Madrid y Barcelona (España)

March 2020 Average UT (8) UF (12) S (3) Average UT (6) UF (4) S (5)

NO2 (µg/m3) Madrid Barcelona

month conc. 23,0 23,3 23,5 12,3 19,3 23,7 19,1 15,3

1st week 19,2 21,3 18,6 8,6 20,5 26,4 18,8 14,7

2nd week 40,9 40,2 42,5 23,4 28,6 36,2 29,0 21,8

1st-15 days 30,7 31,3 31,3 16,4 24,9 31,6 24,3 18,7

2nd-15 days 15,8 15,9 16,2 8,5 14,2 16,3 14,2 12,2

2nd-15 days vs 
1st-week %

-18% -26% -13% -2% -25% -38% -25% -17%

2nd-15 days vs
2nd-week %

-62% -61% -62% -64% -48% -55% -51% -44%

1st-week vs 
2nd-week %

-53% -47% -56% -63% -28% -27% -35% -33%

2nd-15 days vs
1st-15 days %

-49% -49% -48% -48% -43% -48% -41% -35%

Maximum value ratio
1st week vs
2nd-15 days 1,06 1,05 1,11 0,91 1,31 1,29 1,16 1,46
2nd week vs
/2nd-15 days 1,65 1,62 1,70 1,53 1,38 1,51 1,22 1,36

Comparison with the years 2019 and 2018
month conc.

36,1 42,7 35,0 20,7 35,0 41,7 32,1 29,4
2nd-15 days 2020 
vs month 2019 % -56% -63% -54% -59% -60% -61% -56% -59%

month conc.
29,4 37,7 28,5 14,2 31,3 37,3 28,8 26,0

2nd-15 days 2020 
vs month 2018 % -46% -58% -43% -40% -55% -56% -51% -53%

Confinamiento vs Buenas condiciones dispersivas  

Confinamiento vs Malas condiciones dispersivas  
Buenas vs Malas condiciones dispersivas  

Con Confinamiento los picos son menores  

La comparación con otros años viene 
condicionada por las condiciones de tráfico y 
de meteorológia específicas de cada año



NO2 concentration levels in Barcelona and Madrid according to 
the station type, meteorological and emission reduction situation



Contributions of Traffic, City, Country and Long-range transports to NO2 pollution levels in Madrid and Barcelona

Long-range transport and regional emissions

Country contribution

City contribution

Traffic contribution41,4 µg/m3

36,2 µg/m3
23,4 µg/m3 56,6% Madrid  
17,3 µg/m3 47,7% Barcelona

March 2020
NO2 (µg/m3)

Madrid Barcelona
accumulated specific accumulated specific

Traffic contribution 41,4 23,4 56,5% 36,2 17,3 47,7%
City contribution 18,0 9,5 23,0% 18,9 5,5 15,1%
Country contribution 8,5 6,5 15,7% 13,5 11,5 31,6%
Long-range transport and regional emissions 2 2 4,8% 2 2 5,5%

9,5 µg/m3 23,0%
5,5 µg/m3 15,1%
6,5 µg/m3 15,7%

11,5 µg/m3 31,6%
2,0 µg/m3 4,8/5,5%

Madrid
Barcelona



En el caso de Barcelona, se espera que la implementación de la ZBE, de acuerdo con el
trabajo de modelización realizado para el año 2020, reduzca la concentración en un 11% de
NO2, esto implica que esto implica una reducción entre 3.1 y 7.7 μg/m3 de NO2, dependiendo
del área de la ciudad (BR, 2019).

El Ayuntamiento de Madrid lanzó el Plan de Calidad del Aire y Cambio Climático para la
ciudad de Madrid (Plan A), una estrategia local aprobada en 2017, su implementación solo
implicaría una reducción en la media anual de la ciudad de Madrid de 4 μg/m3 para NO2
(Izquierdo et al., 2020).

Los resultados de la aplicación de la ZBE: Madrid Central en 2019 muestran una reducción de
10 μg/m3 para esta área específica en comparación con los promedios anuales de los últimos
9 años, y para toda la ciudad de Madrid la reducción fue de solo 4 µg / m3 (Ayt Madrid, 2020,
EeA, 2020a).

Las diferencias son de 20 a 3.1-7.7 μg/m3 en Barcelona y de 23.4 a 4 μg/m3 en Madrid

Alcance esperable de las medidas planificadas y adoptadas



NO2 como co-factor de COVID-19  ESPAÑA



NO2 como co-factor de COVID-19  CATALUÑA



Estos resultados confirman la hipótesis de que el NO2 actúa
claramente como cofactor en la morbilidad y mortalidad de esta
enfermedad.

El vínculo es claro: la contaminación del aire es un factor de riesgo importante y 
contribuye al hecho de que las principales enfermedades crónicas aumentan su 
gravedad y el riesgo de muerte por COVID-19.

Se puede concluir que el nivel de contaminación crónica por NO2 en las dos 
ciudades principales de España debe considerarse un cofactor adicional en el 
alto nivel de letalidad registrado en ambas.

La exposición a largo plazo a las concentraciones de NO2 se asocia 
significativamente con la morbilidad y mortalidad respiratoria, ya que 
produce una respuesta inflamatoria en las vías respiratorias, entre otros 
efectos (OMS, 2013).



También ha habido la correspondiente reducción de las emisiones de CO2



¿Que BARCELONA queremos?



26

BARCELONA 1908  2020 …
Plaça Espanya, Barcelona (1908) Plaça Espanya, Barcelona (2014)

C/ Gran de Gràcia, Barcelona (1908) C/ Gran de Gràcia, Barcelona (2014)





Barcelona city, is presently taking measures to improve their air quality:

1. Introducing blue and green parking toll areas.

2. Increase the pedestrian area. 

3. Define areas of low speed circulation < 30 km / h inside of the city.

4. Bicing introduction.

5. 2007 General plan with 73 measures for the Barcelona Metropolitan 
Area (BMA), especially one, 80 km/h speed limit in the main entrance 
freeways in the city.

BMA measures to improve the air quality
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