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1. ¿POR QUÉ APOSTAR POR EL LNG? 

1| ¿Por qué apostar por el LNG?. Cultura de las 3 C’s

Cultura de las 3 C’s
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1.1.1 1ª «C».‐ Convicción 
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1.1.2 1ª «C».‐ Convicción 
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1.2 2ª «C».‐ Conveniencia 
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1.3 3ª «C».‐ Coacción
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2. UTILIZACIÓN DE GNL EN EL BUQUE ABEL MATUTES

2| Utilización de GNL en el buque ABEL MATUTES

SISTEMA GNL EN EL ABM
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2.1. DESCRIPCIÓN DEL SISTEMA. COMPONENTES PRINCIPALES

2| Utilización de GNL en el buque ABEL MATUTES
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2.2. BUNKER SKID

2| Utilización de GNL en el buque ABEL MATUTES

Situado en ambos bunker stations.

Contiene break‐away.

Instrumentos de temperatura y presión.

Tubería de LNG y NG.
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2.3. TANQUE

2| Utilización de GNL en el buque ABEL MATUTES

Tanque de tipo C.

Aislamiento de perlita y vacío.

Capacidad total de 30 m3.

Presión máxima = 10 bar.
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2.4. TCS

2| Utilización de GNL en el buque ABEL MATUTES

TCS (Tank Connection Space).

− Espacio estanco y ventilado.

− Contiene todas las conexiones al tanque, válvulas, vaporizadores, etc.

− Detección de incendios y gas.
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2.5. GVU

2| Utilización de GNL en el buque ABEL MATUTES

GVU (Gas Valve Unit) = (Gas Regulation Unit).

− Regula la presión de alimentación al motor en función de la carga.

− Pueden ser abiertas o cerradas.

En nuestro caso, GVU Abierta:

− Sólo para cámaras ESD

• Detección de gas

• En caso de detección de gas, desactivación de equipos no seguros.

− En espacio separado
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2.6. MOTOR AUXILIAR GNL

2| Utilización de GNL en el buque ABEL MATUTES

ROLLS‐ROYCE ‐ C26:33L8AG.

− Maximum Continuous Engine Rating (MCR)  2160 kW

− MCR Generator 2050kWe

− Engine speed at MCR 1000 rpm

− Number of cylinders. 8

− Cylinder bore. 260 mm

− Specific  energy consumption at MCR  7588 kJ/kWh
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2.7.1. BUNKERING

2| Utilización de GNL en el buque ABEL MATUTES

Procedimiento de bunkering en el ABEL MATUTES.

− Camión Cisterna a Buque
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2.7.2. BUNKERING – EJEMPLO

2| Utilización de GNL en el buque ABEL MATUTES
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2.8. EMISIONES

2| Utilización de GNL en el buque ABEL MATUTES

Datos MA GNL 

− Toneladas consumidas = 338,752 ton

− Horas del MA GNL = 2541 h

Datos MA GASOIL 

− Si tiene un Consumo / h = 0,189 m3/h

− El Volumen consumido  para  las horas de funcionamiento del MA GNL (2541 h) = 480,25 m3

− Toneladas consumidas = 410,61 ton

Emisiones CO2

− Factor de emisión del Gasoil = 3,206

− Factor de emisión del GNL = 2,750

− Emisiones CO2 debidas al Gasoil = 1316,42 ton CO2 

− Emisiones CO2 debidas al GNL = 931,57 ton CO2

Disminución de Emisiones CO2

− Emisiones de Gasoil – GNL = 384,85 ton

− Disminución emisiones CO2 en porcentaje = 29,23 %
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2.9. AHORRO ECONÓMICO

2| Utilización de GNL en el buque ABEL MATUTES
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3. NUEVAS CONSTRUCCIONES – 2 SMARTSHIPS

3| Nuevas construcciones – 2 SMARTSHIPS

DOBLE INNOVACIÓN

“Innovación, cultura y valores en los nuevos buques inteligentes”

1. Navegación Ecoeficiente
2. Tecnológica - Clientes
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3.1. SMARTSHIP – VISENTINI’s

3| Nuevas construcciones – 2 SMARTSHIPS
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3.2.1. Aspectos TÉCNICOS (I)

3| Nuevas construcciones – 2 SMARTSHIPS
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3.2.2. Aspectos TÉCNICOS (II)

3| Nuevas construcciones – 2 SMARTSHIPS
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3.2.3. Aspectos TÉCNICOS (III)

3| Nuevas construcciones – 2 SMARTSHIPS
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4. REMOTORIZACIONES DE BUQUES

4| Remotorizaciones de buques

Remotorización a GNL de 5 Buques
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4.1. Buques que serán remotorizados

4| Remotorizaciones de buques
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4.2. Motores a ser remotorizados

4| Remotorizaciones de buques
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4.2. Tanques GNL

4| Remotorizaciones de buques

Todos los tanques de GNL serán TIPO C CON AISLAMIENTO VACÍO + PERLITA y SISTEMA DE PBU (Presion Builtup Unit) para garantizar la presión 
operativa de suministro del motor.

Ingeniería desarrollada por COTENAVAL.
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4.3. Reducción de emisiones anual

4| Remotorizaciones de buques

Reducción TOTAL de emisiones anuales  de NOx, SOx y CO2 con este proyecto:

(*) Considerando methane slips.

(**) Emisiones de CO2 equivalentes a 45.000 turismos.
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4.4. Presentación del proyecto a programas de ayuda de inversión

4| Remotorizaciones de buques

Este proyecto se ha presentado al siguiente programa de ayuda de inversión Europea:

− Título: LNGHIVE2 VESSELS DEMAND: GREEN AND SMART LINKS ‐ LNG solutions for smart maritime links in Spanish Core ports.

− Convocatoria: CEF‐T‐2017‐Blending‐2, Prority: innovation and new technologies

− Duración: 2018‐2021

− Promotores:

− Contenidos:
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