PROJECTE R+D+4i. INFRAESTRUCTURES: UNA PERSPECTIVA LLOMBARDA  
“Llombardia i Catalunya tenen problemes semblants”
En el marc de la primera sèrie de conferències del projecte R+D+4i ha tingut lloc la present jornada, titulada “R+D+4i. Infraestructures: una perspectiva llombarda”. Durant l’acte s’ha analitzat el paper que, a les regions d’economia industrial avançada, juga un dels factors més importants i, alhora, més crítics en el nostre país: el de les infraestructures.
Ningú dubta que les infraestructures són bàsiques per a l’economia de qualsevol país o regió. Almenys, així ho creu Joan B. Casas, degà del Col·legi d’Economistes de Catalunya. Casas ha estat el ponent encarregat d’explicar la importància d’aquesta qüestió i de parlar sobre el model d’infraestructures que necessita Catalunya. “La importància de les infraestructures és absolutament òbvia tant per a la competitivitat com per a la productivitat, i en el cas de Catalunya ho són especialment per la seva situació productiva, demogràfica i geogràfica”, ha afirmat el degà del Col·legi d’Economistes de Catalunya. Però segons ha explicat Casas, “no ens serveix qualsevol model d’infraestructures, sinó que en necessitem un de propi que sigui coherent amb el nostre model productiu”.
El ponent s’ha lamentat que l’actual situació “no és massa bona”. I ha continuat: “Precisem d’una xarxa capil·lar d’interrelacions molt important a més d’una bona connexió amb Europa”. Segons ell, el principal motiu de les mancances i deficiències en infraestructures és el dèficit històric: “Catalunya rep 122 euros per càpita quan la mitjana estatal és de 187”. Casas ha explicat que Catalunya corre el risc que la manca d’un bon model d’infraestructures escanyi la seva economia, però què és el que necessitem d’una manera imprescindible per mantenir la competitivitat i la productivitat? Segons el degà del Col·legi d’Economistes de Catalunya, els principals punts són els següents:
· Tenir una connexió ferroviària amb Europa amb ample de via europeu per a transport de mercaderies.
· Garantir l’accés viari i ferroviari als ports.
· Ampliar la xarxa ferroviària de llarg recorregut.
· Descongestionar la xarxa viària.
· Crear una xarxa de carreteres secundàries que connectin els polígons industrials amb les principals xarxes viàries.
· Acabar amb la política d’Aena, que subordina l’estructura aeroportuària d’Espanya a l’aeroport de Madrid, fet que perjudica greument l’activitat de l’aeroport del Prat.
Casas ha advertit que “no podem oblidar que aquestes infraestructures s’han de fer coherentment amb el nostre model productiu” i d’una manera urgent “si volem continuar seguint alimentant el nostre model productiu, perquè si no se saturarà”. 

EL CAS LLOMBARD
Per explicar el cas llombard, l’acte ha comptat amb la presència de Lanfranco Senn, catedràtic d’Economia Regional de la Universitat Bocconi de Milà i director del Centre d’Investigacions sobre Economia Regional, Transports i Turisme (CERTeT). El professor Senn està considerat un dels millors experts mundials en Polítiques de Transport i d’Economia Regional i ha estat proposat com a president de l’R+D+4i Project Euro Action Group Association.
Llombardia és una de les regions més desenvolupades dins d’Europa. Amb una població de 9,5 milions d’habitants, la regió té com a capital Milà, ciutat que a més és el principal centre financer d'Itàlia. Llombardia –que copa més del 20% del PIB nacional– és la seu d'algunes de les empreses industrials més grans d'Itàlia però, al mateix temps, posseeix una àmplia xarxa de pimes molt innovadores.
L’economia de la Llombardia està ben integrada a Europa gràcies a les seves àmplies i denses infraestructures i a la seva situació geoestratègica. Però segons ha explicat el professor Senn, Llombardia –igual que Catalunya– també té una sèrie de mancances i deficiències en l’àmbit de les infraestructures que obstaculitzen el creixement econòmic de la regió. “Llombardia i Catalunya tenen problemes semblants, els problemes típics de les regions econòmicament avançades”, ha afirmat. Segons el ponent, els principals problemes són els següents:

· La falta d’una xarxa ferroviària amb un servei de qualitat i amb una major freqüència.
· La gran congestió viària. 
· La constant lluita entre l’aeroport de Roma i el de Milà. “Tenim un aeroport gran i nou, però amb un servei molt pobre perquè es prioritza l’aeroport de Roma”, s’ha lamentat Senn. 
A l’acte hi ha assistit:

· Joan B. Casas, degà del Col·legi d’Economistes de Catalunya.
· Lanfranco Senn, catedràtic d'Economia Regional de la Universitat Bocconi de Milà i director del Centre d'Investigacions sobre Economia Regional, Transports i Turisme (CERTeT).

La conferència ha estat organitzada per la Comissió de Gestió Empresarial del Col·legi d’Enginyers Industrials de Catalunya.
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