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INTRODUCCIO

m El concepte de costos
de l'accidentabilitat

m La gestid de costos
com a una inversio
empresarial directe.

m Els costos economics
d’'un accident.

-
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m El retorn quantificable BRRERCC LT e
de la inversio.
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ANTECEDENTS HISTORICS

1889 Henry Roland (EEUU)
Analisis de su sistema de costes. Distincidn entre costes Directos e Indirectos.

1923 Clark (EEUU)
Clasificacion de los costes segun su modo de repercutir en la produccion.

1923 Vatter (EEUU)
Diferencia distintos tipos de calculo de costes segun el sector productivo de la empresa.

1953 T Neckir
Nueva propuesta de calculo de coste, el Direct Cost o de Costes completos.

1980 R Kaplan (EEUU)
Nuevo entorno econémico, se contempla costes no estrictamente financieros.
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ANTECEDENTS HISTORICS

S Brett (NACA) 1946
Introduce concepto contribucion Marginal.

T. Johnson
Elabora un nuevo modelo de costes (ABC).

Heinrich, Simond vy Bird

Planificacion de actividades preventivas (Costes Accidentes)
. Para la mejora de la rentabilidad econdémica de la empresa.
. Para la reduccion de costes, mejorando la calidad de la empresa.

Instituciones (NIOSHT-EEUU, INSHT-Espafia)
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CONTROL TOTAL DE PERDIDAS

CD (As) = 5-50ClI (no As)

El C7P es el control de todo aquello que puede
representar un dano fisico o material, como asi
también la pérdida “accidental’” de productos o la

interrupcion inesperada de una actividad lucrativa.
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RELACIO ENTRE
COSTOS DIRECTES (ASSEGURATS)

COSTOS INDIRECTES ( NO ASSEGURATYS)

Uninsured Costs
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ACCIDERTES GRAVES

Meéetodo de 2 R T

HeInHCh — o\ CCIDENTES SIN
2 LESIONES

m Este método fue desarrollado por H.W. Heinrich en 1927 y alin hoy en dia en base a su sencillez puede ser aplicado para la estimacion
de los costes reales de los accidentes.

" El método se basa en la divisién de los costes en diFreCtos (Cd) e indirectos (CI) , estableciendo la base de la que se
deberia partir para el célculo; idea todavia hoy vigente.

] Las distintas investigaciones que realiz6 el autor en pequefias y medianas empresas que presentaban un nimero elevado de

accidentes, obtuvieron como resultado que el promedio de los costes indirectos es cuatro veces
superior a los directos.

] El resultado de los costes totales de los accidentes vendria dado por la ecuacion:

CT = Cd +Ci = 5Cd

m Posteriormente a estos estudios y basandose en el mismo criterio Roland P Blake realizé entre 1945 y 1970, varios analisis en diversas

empresas obteniendo unos resultados en los que los costes indirectos estaban €Ntre ellal Yy 8 a 1 de los Costes directos,
lo que en su opinién apoyaba el promedio dado por Heinrich.

m Aunque actualmente se reconoce le valor del estudio basado en su procedimiento racional, la simplicidad del método hace que se
considere como una estimacion y Unicamente a titulo orientativo dado las grandes variaciones existentes en la estimacion de los costes
indirectos.
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METODO DE SIMONDS O DE LOS
COSTES PROMEDIO

CT =CS + (CPix Ai) + Ce Cp=(Tp,Sm +As)n + + TC

m Cp: Coste promedio

m CT es el coste total de los accidentes ® TP: esb(_el tiempo medio perdido
CS es el coste asegurado. en recibir asistencia.

m CPi es el coste promedio de los = Sm es el salario medlo..
accidentes tipo I. m As: es el coste promedio de la

= Aies el nimero de accidentes tipo i. asistencia sanitaria.

= Ceincluye las pérdidas de caracter ™ Quffselgrugggeﬂrt%rﬂeg'? de
catastrofico (explosiones, incendios, P P

etc) los accidentes mortales o los que ® TC: es el promedio del coste por
originan pérdidas el tiempo medio dedicado por los

mandos



Darreres aportacions a l'analisi de
COSTE-BENEFICIO
INSHT Bestraten-Salas
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beneficio en la accidn
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EL RETORN QUANTIFICABLE DE
LA INVERSIO EN PRL

m AIXO NO €S nou.

m Els accidents tenen costos economics.
m Aguests costos son importants.

m Aguests costos es poden reduir (gestio).
m La inversio es rendible.

m El retorn quantificable.
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EL RETORN QUANTIFICABLE DE
LA INVERSIO EN PRL

m Els ratios d'efectivitat empresarial en
temes de Prevencid de Riscos Laborals es
poden mesurar en tres parametres:

€

= La inversio realitzada
= Els mitjans destinats
m Els resultats obtinguts




COSTES PREVENCION
- SINIESTRALIDAD

COSTES
TOTALES *
&

COSTES DE LA
PREVENCION

PUNTO OPTIMO

COSTE DE
LOS ACCIDENTES-INCIDENTES

NIVEL OPTIMO DE INTERVENCION
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NIVEL DE SEGURIDAD
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EL RETORN QUANTIFICABLE DE
LA INVERSIO EN PRL

m Una empresa pot destinar molts recursos a
P.R.L. I continuar tenint accidents.

«
!
m Una empresa que practicament no destina

recursos a P.R.L. Pot tenir pocs o cap
accidents. P
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UMBRAL DE RENTABILIDAD DE LA PRL

La grafica del punto de
equilibrio expresa la
relacion que existe entre
los ingresos totales y los
costes totales para
diferentes niveles de
produccion y ventas
sefalandose también las
areas de ganancias y

pérdidas
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EL RETORN QUANTIFICABLE DE LA
INVERSIO EN PRL

m Lainversio en P.R.L. es necessaria.

Els resultats son MESURABLES.

Els resultats son QUANTIFICABLES

Els resultats han de se ASSUMIBLES

El nivell optim de Prevencio GESTIONABLE
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El nivell de Prevencidé GESTIONABLE
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ESTUDIO DE COSTES POR
ACCIDENTES
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CAUSES DE LA SINIESTRALITAT
Incidencia de la PREVENCIO

LAS CAUSAS DE SINIESTRALIDAD m Laincidencia de la
prevencio PRL.
Nomes actua
directament sobre el
39 % de la sinistralitat
laboral.

n. accidents que son de

Causas naturales - Trafico

3% 2% Transit.

Fuente: Departament de Treball LA VANGUARDIA

Causas traumaticas —
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La importancia dels accidents de transit en
el control de costes empresarials de PRL.

m Els accidents de transit en el mon, a Europa,
Espana | Catalunya.

m Els accidents de treball en el mon, a Europa,
Espana | Catalunya.

m LA VARIABILITAT DE LES ESTADISTIQUES
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Els accidents de transit en el mon

m Cada any moren 1.200.000 persones per accidents de
transit. De fet hi ha paisos en vies de desenvolupament,
on les carreteres fan mes morts que la Malaria o el
SIDA.

m A l'America llatina el pais amb mes siniestrabilitat es la Republica
Dominicana, on moren cada any per accidents de transit a les seves
carreteres 41,7 persones por cada 100.000 habitants . Argentinay
Chile son els paisos de la regié amb millors dades, amb 12,6 y 12,3
victimes mortals, respectivament. A I'’America del Nord, Els Estats
Units registra 11,4, Canada 6,8 y Mexic 14,7.

Africa es el continent amb els pitjors dades promig, amb 24,1
victimes. Com a contrapartida, Europa es la millor posicionada, amb
10 morts com a mitjana, i Suecia es el pais menys afectat, amb
nomes 3 morts per cada 100.000 habitants
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Els accidents de transit a Europa

Espana en 5° lugar en siniestralidad
{Tasa de mortalidad por millén de habitantes en la UE 2010-2013)

II‘

\ 20000 2013 /;
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Els accidents de transit a Espana

SINIESTRALIDAD EN CARRETERA EN 2013

& 000 5.940
4 385 4173
A 000
=.132
5 D00 1.997
1.300
-|:| | L ] A P S O e [ S I | A O S IO S L L e | A AP O e (O S I | 1 1 118 7.1
1960 | 1970 1980 1950 2000 o8 2013
_ _ 1963 2012
Los accidenies son de los fallecidos en al F'arque de vehiculos 1 T{]{] 000 31.400. DL']D

siniestro o an las 24 horas posteriores al
siniestro. No incluye datos en vias urbanas. Censo de conductores  4.000.000 26.200.000

*Calculo realizado por EL PAIS
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B Evolucion de las victimas de accidentes de trafico en Espana
Serie 1965-2011
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Fallecidos 2.060 Heridos graves 11.347 Heridos leves 104.280
Fuente: DGT
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Els accidents de transit a Catalunya

m 173 Accio
m 159 Accic

m 117 Accic

ents morta
ents morta
ents morta

S a Cata
s a Cata

s a Cata

unya
unya
unya

‘any 2012
‘any 2013
‘any 2014



Indlcadores de accidentalidad

— Evolucidn de los muertos @ 30 dias =n Catalufia
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| ocalitzacio dels accidents
mortals en carretera (BARCELONA)

S Any  Accidents Morts
O 2013 54 55
2012 40 47
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Els accidents de treball al mon, a
Europa a Espana | a Catalunya.

\ ~o | NIE OHNE SCHUTZBRILLE

>
n‘\l“'.'l,"
\
)

m Les diferents formes de comptabllitzar.

m ESPANA: En el afio 2013 se produjeron 447
accidentes de trabajo mortales en jornada de
trabajo, que representan el 0,1% de los
accidentes de trabajo con baja de este ano.
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La Agencia Europea para la Seguridad y la Salud en el Trabajo (EU-OSHA)
presentara su nueva campana bianual "Trabajos saludables" bajo el lema

"Trabajando juntos para la prevencion de riesgos* 2012-2013.

m Cada ano se siguen produciendo en la UE
6,9 millones de accidentes y la cifra de
enfermedades de origen profesional es "aun
mayor". El coste econdmico que ocasionan
estas situaciones asciende a 490.000
millones de euros al ano, lo que equivale a
mas de la mitad del coste actual del fondo de
rescate creado como respuesta a la crisis
financiera de la UE.
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Els accidents de treball al mon, a
Europa a Espana | a Catalunya.

m El Ministerio de Empleo y Seguridad Social acaba de
hacer publicas las cifras de accidentes de trabajo
registradas en Espafna durante el pasado ano 2013. Se
han producido un total de 1.148.079 accidentes
laborales, de los cuales 459.535 han causado la baja
del trabajador accidentado (2.5% menos que los
registrados en 2012) y 688.544 no han causado baja.

m 540 trabajadores han fallecido como consecuencia de
accidentes de trabajo. El sector servicios aglutina 230
fallecimientos
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Distribucion porcentual de los accidentes de trabajo e n jornada de

trabajo segun forma del accidente .

Fuente: Estadistica de accidentes de trabajo y enfermedades
profesionales. Datos anuales 2013. MEYSS

Circulacion, Otros tipos de
actividades trabajo Produccién,
deportivasy 3,2% transformacién,

artisticas almacenamiento
31,5%

Actividad
Movimiento de

tierras,
construccion,
demolicion
5,2%

Labores agricolas,
Servicios a forestales,

empresasoa piscicolas, con
personas animales vivos

20,0% 7,2%




Variacion interanual del numero de accidentes mortales.
Sector Ser-vicios. Seleccion de actividades que han aumentado

mas de un accidente mortal
Fuente: Estadistica de accidentes de trabajo y enfermedades

profesionales. Datos anuales 2013. MEYSS

Adman Publica y defensa 27 33

Activ sanitarias 5

60
Transporte terrestre 55

Serv de alojamiento 2

Activ administrativas de oficina 1
w2013

Publicidad y estudios de mercado 0 m 2012

Activ artisticas y espectaculos 0

Serv sociales sin alojamiento 2

Educacion 4

0 10 20 30 40 50 60
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| I ontes de trabsjio e 1 jormada de
trabajo mortales, segun forma del accidente.

Fuente: Estadistica de accidentes de trabajo y enfermedades

profesionales. Datos anuales 2013. MEYSS

Otras formas
0,2%

Accidentes de

Contacto

eléctrico, fuego _sepultamiento contra
2,5%

trafico
18,1%

Ahogamiento, Golpe

4,5%

Choque o golpe
contra un objeto
en movimiento

4%

objeto
inmovil
8,5%

Contacto con

"agente material"

cortante...
0,9%

Atrapamiento,
aplastamiento,

amputacion
Infartos y otras 9,8%
patologias no Mordeduras,
traumaticas patadas Sobreesfuerzos
47,7% 0,4% 0,0%




Quants accidents de treball ho son
també de transit?

Taula 1. Accidents de treball mortals. Catzlunya, 2008-2005

1 @IDENTS DETREBALL MORTALS

ST
Any AT RAT RAT ATESAW | ESAW ar;fd"
(s
2008 143 5,12 162 581 134
Jurnada 108 3,76 120 4,30 14,29
Initinere 38 1,36 12 1,51 10,53
2009 157 6,02 177 B, 79  1d4
jormmda 07 4,10 123 4,72 14,95
frdtinere 50 1,82 54 2,07 g

AT RAT: AT carmunicats inicialment a RAT

| RAT{ inc'dencia d'accidents morials scgons RAT)E Mombre AT per 102,000 treballa-
dors ama coberlura de es contingenc es professionals comunicades inicizlment ol RAT
que figura a les estadistiques.

AT ESAW: AT el criteris harmonitzats ESAW

| E5AW incidéncia d'accidests mortals segzns ESAW): Nomiare d’AT per 100.000 tre-
ballzdurs ams cobertura de los contngzncies arcfessionzls derivada de laccidant ce
seball seguint crizaris ESAW,
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Quants accidents de treball ho son
també de transit?

m 1.230 Accidents de transit mortals a Espana
'any 2013.

®m 540 morts totals en accidents de treball.

m 447 accidents de treball mortals a Espana en
centre de treball 'any 2013.

m UN DE CADA TRES O QUATRE ACCIDENTS
MORTALS HO SON ALHORA DE TRANSIT |
DE TREBALL
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Quants accidents de treball ho son
també de transit?

Accidents en centre de treball 86,4%
Accidents de treball “ IN MISION” 18,1 %
Accidents “IN ITINERE" 13,6%

Durante el ano 2013 se produjeron y notificaron en Espana 468.030
accidentes de trabajo con baja; de estos, el 86,4% se produjo
durante la jornada laboral (404.284 accidentes de trabajo con baja
en jornada de trabajo) y el 13,6% restante se produjo en el trayecto
del domicilio al centro de trabajo o viceversa (63.746 accidentes de
trabajo con baja in itinere).

UN 31,7 % DELS ACCIDENTS DE TREBALL AMB
BAIXA HO SON ALHORA DE TRANSIT .
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Quants accidents de treball ho son
també de transit?

m 468.030 Accidents de treball amb baixa, any 2013.

m 89.519 Victimes d’accidents de transit any 2013.

m 63.746 accidents de treball amb baixa “IN ITINERE".

O0DOS DE CADA TRES ACCIDENTS DE
TRANSIT HO SON DE TREBALL
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AQUESTA NO ES LA SOLUCIO

r

INCHTS! MALDITOS\ *
RECORTES...
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MOTIUS EMPRESARIALS PER A
FER PREVENCIO

m MOTIUS LEGALS

m MOTIUS SOCIALS

= MOTIUS ECONOMICS € (.
V)
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MOUS

EMPRESARIALS PER A

FER PREVENCIO

m MOTIU
O0COST

S ECONOMICS
'OS PER EL TREBALLADOR

O0COS]

COSTOS PER LA EMPRESA
sCOSTOS DIRECTES '
sCOSTOS INDIRECTES

"OS PER L’ADMINISTRACIO
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MOTIUS EMPRESARIALS PER A
FER PREVENCIO

COSTOS EMPRESARIALS DIRECTES.

COSTOS EMPRESARIALS INDIRECTES
COSTOS PER LES INSTITUCIONS DE SEGURETAT SOCIAL.

COSTOS PARA LA SOCIETAT
COSTOS PARA LA FAMILIA
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INTEGRACIO DEL CALCUL DE COSTOS EN LA PRL

COMPARATIU TRES METODES

m Instituto Riojano de Salud Laboral (IRSAL)

g Instituto Riojano
3 Lo
m CASO CONSTRUCCION
OVarias fuentes de empresas de construccion.

s CASO TRANSPORTE URBANO
TUS /

Tranapories Urbanos y Servicios Ganerales S AL




nstituto Riojano de Salud Laboral

] Grado de la lesion: ——

Fecha del Dias de baja: 1
COSTES DE PERSONAL
1. Horas p por ¢l accidentado (el dia del accidente) Horas  Coste horario

Conociéndose: Tiempo real [ ] [ 1 |

Desconociéndose: 2 h. (sin baja) y 4 h. (con baja) [ [ I ]
2. Hor: ane el dia del accidente Horas Coste horario

Conociéndose: Tiempo real

D 1h. per fiero afectad [ | [ 1] ]
3. Horas perdidas por los mandos Horas Cosle horario

Conociéndose: Tiempo real [ [ [ |
Desconociéndose: 1 h. por mando afectado [ [ | T |

4. Mejoras voluntarias a la prestacién por Incapacidad Temporal Dias Imponte diario
| ][ i ]
5. Cotizacién a la Sequridad Social (por parte de la empresa) Dias Importe diario

COSTES DE DANOS MATERIALES

6. Edificios e instalaciones
Reparacién por &l Servicio Interno Horas Coste horario
[ 11 Tl ]
Materiales
Reparacion par el Servicio Externo :

Instituto Riojano s s s o
- dE‘ Sﬂl“d st — ] {—}
LEI bﬂfﬂ I Alquiler 0 compra de equipos —

Reparacién por el Servicio Externo —

8. Materias primas Coste N° de unidades
[ 1 ] [ ]

9. Productos terminados o semitransformados Coste N° de unidades
[ ] || |

10. Pérdidas de produccién
Produscion revist - Producciin rea —
11. Parada de miguina |

OTROS COSTES
13. importe de las
14. Responsabilidad en materia de Social: gos de p
15.R i Civil: i izaci
16. Otros costes

| COSTESTOTALES | ]




e
ESTUDIO DE COSTES POR
ACCIDENTES

= INFORME SOBRE ACCIDENTABILIDAD EN
LA RIOJA 2008-2012

1El coste total medio (suma de los costes de
personal, de danos materiales, generales y
otros costes (responsabilidades
administrativas, en materia de Seguridad
Social, civiles, defensa juridica, etc.) para un
accidente leve es 1.002,4 €; el mismo coste
para los accidente graves, muy gravesy
mortales es de 21.710,2 €.



- O

ESTUDIO DE COSTES POR

ACCIDENTES

INFORME SOBRE ACCIDENTABILIDAD EN
LA RIOJA 2008-2012

20,0004

15.000+

ELROS

10.000-

& 0001

25000

|_-I’.'-“-:|sles medios totalas vs. cogtes medlos de prevenclon

21.710 i
]

04

LEWES GRAVES, MUY GRAVES Y
MORTALES

B COBTES
TOTALES

OCCaTES DE
PAEVENCION




CASO CONSTRUCCION

TIPO DE ACCIDENTE DESCRIPCION DE COSTES DIRECTOS ASOCIADOS VALOR ECONOMICO DE LOS COSTES
Privados Publicos Privados Publicos Totales
25% de |la base reguladora durante 10 dias
2027
100% del sueldo integro durante € dia del
accidenie, suponemos jornada entera 110
LEVE T3% de la base reguladora durantz 10
dias 605,2
2.5 horas de atencion médica 45
Media jornada de un compafier 55
Darios materiales _
25% de |a baze reguladora durantz 30 dias
608, 23
100% del susldo integro durante &l dia del
accidente, supcnemcs jornada entera 110
T3% de la base reguladora durante 30
diag 15247
GRAVE 7 dias de hospital 1575.6
Servicio de Ambulancia 45
Una jomada de un trabajador 110
Fenalizacion de! 3% de cotizacion durante
g meses 72937
Dafios materiales
25% de la base reguladora durantz 50 dias
1216 45
100% del sueldo intearo durante &l dia del
accidente, suponemos jornada entera 110
T5% de la base reguladora durante e
resto de su vida laboral E5EB29
MORTAL 15 diaz de hospital 0512
Servicio de Ambulancia 45
Ciermre del sactor de obra eguivalente a un
jormal de S0 trab. 4250
Peosibles indemnizaciones §0000
Diarios materiales _

Tabla 2. Costes sagun la gravedad del accidents. Elaboracion propia.



EVALUACION DEL COSTE DEL ACCIDENTE

copigo:

DATOS BASICOS DEL ACCCIDENTE
Nombre trabajador:
Centro de trabajo,
Fecha acc

Delegacién:

1. COSTE PERSONAL

2. COSTE MATERIAL

3. COSTES DE PREVENCION DE ACC

4. COSTES JURIDICOS, SANCIONES

5. OTROS COSTES

OBSERVACIONES

Contrat: [

Ref: Ms-509/B

Subcontrata: ]

1.COSTE DE PERSONAL - EvALUACION DEL COSTE DE ACCIDENTES

A-Horas perdit por el

B-Horas p

tidas por otros

Horas perdidas por comparieros el dia del accidente n° trab.

Horas perdidas por mandos(¢
jefe de obra, etc.) el dia del a

Desplazamientos a centro sa
(El primer dia y posteriores v

Ctros (especificar)
Horas invertidas en investiga

Reuniones realizadas por act

Horas en Visita de Inspeccié
(J.O.+Técnicos, etc...)

Horas Coste hore

2.COSTE DANOS MATERIALES - evaiuacion o

2. Coste de dafios materiales

Edificios e instalaciones
Reparacién Interna

Material utilzado

Reparacion por Servicio extemo

Maquinaria, herramientas y equipos de trabajo

n°trab._ Hot

—/—C

n°trab.  Hor

Reparacion Interna.  I— -
Ctros (especificar) Material utilizado
C-Horas servicio sanitario Reparacién por Servicio extemo

Aguiler o compra de equipos
Primeras curas

n° unidades

Pérdida de materias primas o productos
Material utilizado
Servicio médico empresa
D-Coste para la empresa d
Horas extraordinarias
Contratacion sustituto
Formacién sustituto
Gasto médico
Material entregado (Ropa, ef
E-Coste para la empresa d
N° de dias de |.T. x Importe ¢
Complemento en caso de ho

OBSERVACIONES
COSTES TC

0,00

3.COSTE PREVENCION -ev

3. Coste de la prevencion para evitar la repeticion del accic

Formacién preventiva impartida a raiz del accidente
Pesonal técnico que imparte la formacion

Médidas técnicas realizadas
(Dispositivos de seguridad, cambio de equipos de trabajo,etc.)

EPI'S y Sefializacion

Estudios externos realizados, mediciones, efc...

OBSERVACIONES

5.0TROS COSTES - evALUACION DEL COSTE DE ACCIDENTES

Total
5. Otros costes 0,00
n° trab. Horas Coste horario  Total
0,00
] [ ] 0,00
] [ ] 0,00
[ ] 000
OBSERVACIONES
COSTES TOTALES 0,00

COSTES TOTALES 0,00




TABLA COMPARATIVA DE COSTES DE
ACCIDENTABILIDAD EN UNA EMPRESA DE

CONSTRUCCION CON MEDIOS PROPIOS Y CON
METODOLOGIA DEL IRSAL

ANO

2007

2008

2009

2010

2011

Coste por
accidente
Empresa

2.858,30€

92.131,20€

1.616,87€

3.482,75€

2.143,75€

Total por
accidente
IRSAL

1.052,50€

877,98€

1.344,02¢€

1.469,55€

1.985,82¢€




"
CASO TRANSPORTE URBANO

m Estudio de los costes de los accidentes de
trabajo en una empresa de transporte
urbano. TUSGSAL.

m Método de calculo.

TUS

Tranapories Urbanos y Sendcios Ganerales S AL

L



CONCEPTOS COSTE

1. Coste horas perdidas trabajador dia
accidente

horas

X Coste hora/trabajador

2. Coste horas perdidas por ayudas al
accidentado

horas

X Coste hora/trabajador

3. Costes desplazamientos accidentado

km

X Precio Km

4. Coste tiempo dedicado investigacién
accidentes

horas

X Coste hora/Técnico PRL

5. Coste dedicado por el servicio medico de la
empresa

horas

X Coste hora/Personal
Sanitario

6.Coste material botiquin

euros

Precio Material botiquin

7. Coste impacto accidente sobre trabajadores
potencialmente expuestos

corre-
cion
tamafio

X Coste hora/trabajador

8. Incrementos de costes para mantener la
produccion

Coste sustituto trabajador

horas
dia

Hora/dia X Hora ordinaria
categ X dias Sust baja

Coste formacion al trabajador nuevo

9. Valoracion de costes materiales por
accidente

Costes materiales utilizados

Coste de personal

horas
dia

Hora/dia X Hora ordinaria
categoria

10. Coste empresa compensacion accidente

Precio
dia base
acc

Precio dia base acc X 0,25
X dias cotizables baja

11. Costes S.S periodo incapacidad

Precio
dia base
acc

Precio dia base acc X
0,0081 X dias cotiz baja

12. Otros costes no contemplados

COSTE TOTAL ACCIDENTE




TOTAL
COSTES

COSTE
MEDIO
TOTAL

COSTES
CON
BAJA

COSTE
MEDIO
CON
BAJA

COSTES
SIN BAJA

COSTE
MEDIO
SIN BAJA

TRANSPORTS URBANS




'__ .
CONCLUSIONS o

Quant costa un accident laboral?

e Un accident amb baixa te una despesa mitjana per
'empresa de 1.000 € si es lleu, d’entre 3000 1 5000 €
Sl es greu, | de mes de 60.000 € si es molt greu o
mortal.

 Les mesures per evitar-lo nomes tindrien un cost de
500 € en qualsevol dels casos.

 Per cada € invertit en PREVENCIO, podem arribar a
generar 6 € d’estalvi en costes empresarials.



'__ i
CONCLUSIONS b

Quant costa un accident mortal de transit?

m Si ho calculem per el potencial d’anys de vida
perduda, en base a I'esperanca de vida (36 per
els homes | 45 per les dones)

1 Al voltant de 1.400.000 €
m Segons FITESA (fundacion instituto tecnologico

para la seguridad del automobil)
0 A Espana 857.648€ 1 a Suecia 1.560.958 €



" S
CONCLUSIONS

Quant costa un accident laboral vial
molt greu o mortal a la societat?

e Segons l'estudi de les empreses de la
construccid 725.000 €

e Les mesures per evitar-lo nomes
tindrien un cost de 500 € en gqualsevol
dels casos.



QUE PODEM FER PER EVITAR ELS
ACCIDENTS LABORALS VIALS?

m Campanyes.

m Plans de mobilitat.




" -«
SENSIBILITZACIO DELS
CONDUCTORS TREBALLADORS

m Campanyes de sensibilitzacio.
1 Generigues
OEn les empreses

m Campanyes "DURES”
[JSancions economiques

0 Perdua de punts del carnet.
JNous examens.



" S
PLANS DE MOBILITAT
Esqguema Basic.

m  Organitzacio de la gestio de la mobilitat y seguritat vial a la empresa.

m Sistema de informacio sobre la mobilitat iels acciden tes vials en la
empresa.

m Avaluaci6 de Riscos.

m  Mesures de prevencio.

m Formacié dels treballadors.
m  Control dels desplagaments.

m Avaluacio i seguiment del pla, millora continua.



" S
PLANS DE MOBILITAT.
Elements Clau.

m Gestor de mobilitat

m Comissio o Grup de Mobilitat
= Implicacid de tot el personal

m Campanyes de sensibilitzacio
Diagnostic de mobilitat
Definicio dels objectius
Definicid dels indicadors

Pla de actuacio

Avaluacio y seguiment del pla




'__
UNE-ISO 39001-2013 ISO

NS

AR\

m Norma ISO 39001 — Sistema de gestio de Seguritat Vial (SV)
m OBJECTIU Visi6o Cero - cero morts i cero lesions greus.

m 2011 - 2020: Decenio de las Nacions Unides de Accio per a la
Seguritat Vial.

m Elpilar 1 es refereix als sistemes de gesti6 de estrategia en temps
real, incloent la norma ISO 39001.

m Basada en la nova estructura harmonitzada de normes de sistemes
de gestio (ej. ISO 9001/QMS e ISO 14001/EMS)

1 Integraciéo amb el sistema de gestid de la organitzacio
1 Contingut Unic - Seguritat vial

1 Un estandard de exigencia per la certificacio

1 Para totes las organitzacions; sector public y privat



O
UNE-ISO 39001-2013

o Decne

Pilots,

Corporate

RTS Culture &
Attitude

case studies &
RTS programs




TREBALL EN EQUIP

Seguridad

I
—i

4 eréobras
r.r- "y










