DESAFIAMENTS TECNOLÒGICS DE LA F1 PER AL 2009
“Una de les novetats més destacables és la incorporació de cotxes de propulsió híbrida”
En l’actual edició, la F1 ha volgut traslladar a la pista les preocupacions mediambientals de la societat, reduint el consum dels monoplaces i incorporant els vehicles de propulsió híbrida. Però també s’han fet alguns canvis en l’aerodinàmica per facilitar els avançaments i fer així més emocionants les carreres. Totes aquestes modificacions, establertes al nou reglament, han suposat un gran repte per als enginyers dels diferents equips participants. 

La temporada 2009 de la F1 ja està a punt de començar. Els pilots estan fent les primeres proves amb els nous monoplaces que aquest any vénen carregats de novetats per les exigències del nou reglament. Per explicar aquestes novetats, la Comissió de Cultura de l’Associació d’Enginyers Industrials de Catalunya (AEIC), presidida per Ferran Puerta, ha organitzat la jornada “Desafiaments tecnològics de la F1 per al 2009”. El ponent convidat ha estat Vicenç Aguilera, director general d’R+D de Ficosa Internacional, empresa d’origen català que es dedica a la investigació, el desenvolupament, la producció i la comercialització de sistemes i components per a automòbils, vehicles comercials i vehicles industrials.
Aguilera s’ha centrat principalment en els canvis realitzats en cinc àmbits: 
· Motors

· Limitació de tests (proves)

· Pneumàtics

· Aerodinàmica

· KERS (Kinetic Energy Recovery System que equival en català a Sistema de Recuperació d’Energia Cinètica)
EL MOTOR
“La FIA vol que cada vegada durin més el motors”, ha afirmat Aguilera. És per aquest motiu que s’ha establert en vuit el número màxim de motors per pilot i temporada. Per altra banda, s’han limitat les revolucions per minut (rpm) a 18.000, mil menys que les permeses l’any passat amb l’objectiu “de reduir el consum”, ha explicat el ponent. Amb els canvis realitzats s’han perdut 35 CV respecte al 2008.  
LIMITACIÓ DE TESTS

Si l’any passat es permetia realitzar 30.000 quilòmetres en tests (proves d’entrenament), aquesta temporada només n’estaran permesos 15.000, la meitat. Això obligarà als pilots a concentrar-se al màxim per treure el major rendiment possible d’aquests 15.000 quilòmetres i segueix en la línia marcada per la FIA de reduir el consum i les emissions de CO2.
PNEUMÀTICS
Després de ser prohibits l’any 1998, aquesta nova temporada s’han tornat a permetre els pneumàtics slicks, que són completament llisos. Segons Aguilera, aquests pneumàtics “donen una major adherència al vehicle, que amb igual pes serà més ràpid i tindrà més capacitat de frenada”. Tot això és gràcies a la major superfície de pneumàtic que toca el terra. Concretament, el ponent ha afirmat que la superfície de pneumàtic en contacte amb el terra ha augmentat entre 40 i 50 centímetres quadrats respecte al 2008 (un 10%). 
AERODINÀMICA
En aquest àmbit “s’han produït grans canvis”, ha explicat Aguilera. Al nou reglament està establert com a objectiu reduir a la meitat la càrrega que fa el cotxe contra terra quan va a 300 quilòmetres per hora. Així doncs, l’any passat la càrrega aerodinàmica permesa era de gairebé 2.000 quilograms, mentre que aquesta temporada està entre 1.000 i 1.050. El director general ha afirmat que amb aquesta mesura el que s’aconsegueix és que “el monoplaça corri més a les rectes, que en els revolts lents sigui més ràpid i que en els revolts ràpids sigui més lent”. L’objectiu de la FIA era fer menys perilloses les corbes ràpides i dinamitzar les lentes.
Per tal de reduir a la meitat la càrrega aerodinàmica del vehicle s’han realitzat força canvis en el disseny del monoplaça. Els elements aerodinàmics que fins ara estaven presents en tot el vehicle s’han vist molt reduïts: “Ara els cotxes són més polits”, ha afirmat el ponent. L’aleró de darrera és més petit per generar una menor càrrega aerodinàmica i el davanter també ha perdut dimensions però a canvi incorpora un element mòbil manejat pel mateix pilot per facilitar els avançaments. Com es pot observar, un dels objectius de la FIA ha estat donar més emoció a les carreres facilitant maniobres com l’avançament tot i que estèticament Aguilera opina que el monoplaça ha perdut molt.

KERS

Segons el ponent, “una de les novetats més destacables és la incorporació de cotxes de propulsió híbrida”, que al seu entendre provocarà un canvi en la mentalitat del mercat i de la població que començarà a veure els vehicles híbrids com una realitat més immediata. Amb la introducció de monoplaces de propulsió híbrida, la Fórmula 1 busca el seu millor perfil “ecològic”. El primer pas s’ha donat aquesta temporada 2009 en què els vehicles ja poden incorporar un sistema de recuperació energètica a la frenada: KERS (Kinetic Energy Recovery System, que equival en català a Sistema de Recuperació d’Energia Cinètica). Com el seu propi nom indica, aquest sistema emmagatzema energia durant les frenades i permet als pilots guanyar potència extra per avançar o evitar ser avançats. “Amb sis segons de frenada pot retornar 80 CV de potència”, ha explicat Aguilera, qui ha afirmat que “gràcies al KERS ens podem endur alguna que altra sorpresa en funció de quan els pilots decideixin usar la potència extra que els brinda el sistema”.
A l’acte han assistit:

· Vicenç Aguilera, director general d’R+D de Ficosa Internacional.
· Ferran Puerta, president de la Comissió de Cultura.
La conferència ha estat organitzada per la Comissió de Cultura de l’Associació d’Enginyers Industrials de Catalunya.
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