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Partida 84.53 (modificacién de la subdivisién estadistica):

84.53 B. Las demas:

..........

II. Numéricas o digitales: _
- maquinas automaiticas para el trata-

miento de la informacion y sus uni-
dades:
- - unidades operativas integradas que
comprendan en una sola envolvente,
por lo menos una unidad central y
una unidad-de entrada y salida:

- — — provistas o no de unidad de salida,
y que dispongan de memoria RAM
con capacidad no superior a 64 Kb,

~ - = las demis.

N (D) 84.53.41.1.

N (D) 84.53.41.9.

Se suprime la posicién (clave) estadistica 84.53.41. El resto de
la actual subdivisién estadistica no varia. -

La presente Circular entrara en vigor el dia de su publicacion en
el «Boletin Oficial del Estadow.

Le que comunico a VV. SS. para su conocimiento y el de los
Servicios dependientes de VV, SS, .

Madrid, 18 de septiembre de 1985.-El Director general, Miguel
Angel del Valle y Bolaiio.

Sres. Inspector regional de Aduanas e Impuestos Especiales de ........
g Inspector-Administrador de Aduanas ¢ Impuestos Especiales
€ e :

MINISTERIO
DE INDUSTRIA Y ENERGIA

20073 ORDEN de 20 de septiembre de 1985 por ia que se
dictan las prescripciones uniformes respecto a las
caracteristicas de construccion de caravanas y remol-

ques ligeros.

llustrisimo seiior:

El articulo 241, apartado 1, del vigente Codigo de la Circulacién
establece que los vehiculos automéviles, asi como los remolques y
semirremolques que vayan a ser matriculados en Espafia, requeri-
ran la previa aprobacion de sus tipos por €l Ministerio de industria
y Energia. )

En cumplimiente de lo anterior, la Orden del Ministerio de
Industria y Energia de 25 de febrero de 1980 desarrolla los
requisitos que deben cumplirse para la homologacion de tipo de las
distintas categorias de vehiculos, entre los que se encuentran los
remolques de un eje, cuyo pese miximo autorizado no exceda de
750 kilogramos (categoria 0;, y los remoiques cuyo peso maximo
autorizado esté comprendido entre los 750 kilogramos y los 3.500
kilogramos (categoria 03).

Dado que las caravanas y remolques ligeros presentan caracte-
risticas especificas que los diferenciah de otros vehiculos- de las
categorias 0, y 0; entre los gue estin englobados, procede el dictado
de unas normas especificas que regulen sus caracteristicas
técnicas de construccion, y que complementen las prescripciones
generales exigidas por la Orden sobre Homologacion de tipo de
Vehiculos Automoviles, Remolques y Semirremolques.

Asimismo, la imponancia que la regulacion -de las caracteristi-
cas de construccion de este tipo de vehiculos tiene, en relacion con
su seguridad, aconseja gue estas prescripciones sean de obligado
cumplimiento, no séfo para aquellas caravanas y remolques ligeros
que hayan de ser matriculados por ser mayores de 750 kilogramos
como exige el Codige de la Circulacion, sino para todas las
caravanas y remolques ligeras con independencia de su tamafio.

Por cuanto antecede, este Ministerio ha tenido a bien disponer:

Primero.-Se aprueba ¢l Reglamento relativo a las prescripciones
uniformes, respecto a lds caracteristicas de construccion de carava-
nas y remolques ligeros, que se publica cdmo anexo a la presente
Orden.

Segundo.-Los fabricantes nacionales de caravanas y remolques
Tigeros, 0 en su caso, los representantes oficiales de los fabricantes
extranjeros, deberan solicitar la homologacion de cada uno de los
tipos que fabriqguen o impori¢n, en lo que se refiere a sus
caracteristicas de construccidn, de acuerdo con las prescripciones
contenidas ¢n el anexo a la presente Orden. }

Tercero.-La tramitacion de solicitudes se ajusiara a lo dispuesto
en la Orden del Ministerio de Industria y Energia de 25 de enero
de 1982 por la que se regula el procedimiento de solicitud de
homologacion de vehiculos, partes y piezas. . . .

Cuarto.-Por ia Direccion General de Innovacion Industrial y
Tecnologia se acreditarin les laboratorios para la aplicacion del

resente Reglamento, en la forma prevista en ¢l Real Decreto
558411981, 18 de septiembre, sobre Actuaciones del Ministerio
de Industria y Energia en Materia de Normalizacién y Homologa-
cion.

Quinto.-La presente Orden entrard en vigor al aflo de su
publicacion en el «Boletin Oficial del Estador.

Lo que comunico a V. . para su conocimiento y efectos.
Madrid, 20 de septiembre de 1985.

MAJO CRUZATE
Ilmo. Sr. Subsecretario.

ANEXO .

REGLAMENTO RELATIVO A LAS PRESCRIPCIONES UNI-
FORMES RESPECTO A LAS CARACTERISTICAS DE CONS-
TRUCCION DE CARAVANAS Y REMOLQUES LIGEROS

PRIMERA PARTE

Prescripciones relativas a las caravanas
1. Campo de aplicacidn.

El presente Reglamento se aplica a las caravanas. excepto a las
caravanas de fenantes, vendedores ambulantes, circos y otros
especticulos ambulantes que no se destinen a vivienda, de las
categorias U; y U; tal como estan definidas en el Reglamento de la
homologacién de vehiculos, en lo que se refiere al frenado,
publicado por Orden del Ministerio de Industria y Energia de 14 de
diciembre de 1974 («Boletin Oficial dei Estado» de 16 de enero de
1975), y con las limitaciones indicadas en el punto 6.2.1 de este
Reglamento. La conformidad de un vehiculo a las_prescripciones
del presente Reglamento no prejuzga su conformidad con otras
prescripciones relativas a las caracteristicas, elementos o prestacio-
nes no previstas en ¢l mismo. ‘ :

2. Definiciones. .
A los efectos del presente Reglamento, se entiende por:

2.1 «Caravana», remolque para uso en carretera que consti-
tuye una vivienda mévil. El Reglamento no se aplica a los
remolques especialmente concebidos para ser utilizados por los
feriantes y vendedores ambulantes en el ejercicio .de su oficio o
profesion.

2.2 «Tipo de caravana», categoria de caravanas que no presen-
ten entre si diferencias esenciales, en cuanto a las caracteristicas
previstas en el presente Reglamento.

2.3 «Homologacion de un vehiculos, homologacibn de un
tipo de caravana, en lo referente a las prescripciones lécnicas y su
compatibilidad con los vehiculos tractores. -

2.4 «Dimensiones», se entiende por: .

2.4.1 «Longitud totals, longitud de una caravana mhedi
entre los planos verticales perpendiculares a su plano Jongitudinal
medio, gue pasan por el punto extremo del dispositivo de acopla-
miento delantero y por el punto més saliente de la caja por detris,
con exclusion de las puerias, contraventanas de aweacion y
peldafios abatibles, cuando estan abiertos.

2.4.2 ‘«Anchura totals, anchura de una caravana medida entre
los planos verticales paralelos a su plano longitudinal medio, que
pasan por los puntos-extremos de la caravana, con exclusion de
puentas, ventanas y contraventanas de aireacion y pcldaiios abati-
bles, cuando estin abiertos. :

2.4.3  «Altura totaly, altura de la caravana en vacio sobre un
plano horizontal, cuando el piso interior estd horizonial.

La altura total se"entiende con las contraventanas de aireacién
cerradas.

2.5 «Acoplamientow, dispositivo formadc por dos pastes sepa-
rables, que permite unir la caravana al vehiculo tractor y que estd
compuesto por una hola montada sobre el vehiculo tractor y de un
dispositivo provisto de un sistema de bloqueo de la bola, montado
sobre el timén de la caravana. .
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- 26 «Tim6ns, proyeccién hacia adelante del chasis o del
cuadro, incluyendo el di tivo de acoplamiento que permile
unir la caravana al vehs tractor. . .

~26.1 «Longitud efectiva del timén», distancia del centro de la
Dol de acoplamiento a:un plano vertical que-pasa por'el centro del
e o de los ejes, medida en un plano horizonial eon'{a caravans en
1a posicion 'emcr.nta en ¢l puntp 2.4.3 wmerior,- - v - -
2.6.2 «Voladizo posterior», distancia ‘gepara los dos pla-
nos transversales-que pasan por el centro def cje, o de los ejes, y por
¢l punto traseso méis saliente de da cwja; excluyéndo pueriss,
venianas, contraventanas de gin cuando estén abiertas, luces
¥y 8CCesOrios. . - :
2.7 «Pesae, 3¢ entiende por:

. . -

:+2.7.1 -«Peso en vaciow, peso de la mmnmvm de tados

1o% equipos de servicio marcados por ¢ construcior, con exclysion
de 10do ¢ equipo de cardcter no permanente. '

- 2:7.2 «Peso en vacio en onden de marchaw, ‘peso del vehiculo
teactor en orden de marcha, sin conductor ni pasajercs y en vacio,
m con la totalidad del carburante, del liquido refrigeranic y del

cante, sus herramientas y una rueda de repuesto (cuando
forma gan: de la dotacién ‘normal). . )

2.7.3 «Peso méximo autorizadow, peso miximo del tipo de
caravind no | & homol :
constructor de I caravana, con el acuerdd del servicio técmico
encargado de los ensayos de homologacion de tipo.

2.8 «Carga vertical estética en ¢l acoplamientow, carga vertical
estitica ejercida en €l centro del alojamiento de la bola en la cabeza
del dispositivo de acoplamiento, cuando la caravana esté sobre un
plano horizontal y su pisb interior estd asimismo horizontal.

2.9 «Fje “tandem™», dispositivo en el que las dos ruedas del
mismo lado de la caravana estén moniadas de 1ai forma, que
" permanezcan siempre, cuando la caravana esté en movimiento,

casi paralelas 2 su plano media longitudinal y que ¢l centro de la
superficie de contacto de una de ellas con ia calzada no estd alejado
mas de un metro del centro de la superficie de contacto de la otra
con la calzada. . .
2.10 «Esubilizadors, dispositivo concebido para resistir las
oscilaciones laterales y verticales del conjunto caravana-vehiculo
_tractor, o para atenuarias. - :
2.11 «Viaw, en el caso d :
al mismo ¢j¢ real o imaginario, distancia entre los gjes de las huellas
dejadas por las ruedas sobre la superficie de rodamiento. En el caso
de ruedas. gemelas, se toma como punto- de medida el punto
f;]mdistamc del borde interior de una rueda y del borde extenior de
otra. ’ . .

3. Solicitud de homologacion. i
- 3.1 Las solicitudes de homologacibn, ademds de los documen-

tos que se sefialan en el articulo 4.° de la Orden de 25 de enero de
19832, irkn acompadadas de los siguientes en formalo UNE- A4.

3.1.1  Ficha de caracteristicas de la caravana o remolque ligero
que se pretende homologar, segiin el modelo que figura en el
apéndice nimero | del presente anexo.

3.1.2 Certificados de elementos o componentes de la cara-
me, que hayan de estar amparados por un certificado individuali-

0. .

32 El fabricants nacional o ¢l representante oficial del fabri-
cante extranjero presentari para su ensayo en ¢l laboratorio
acreditado una unidad :mutiva del tipo a homologar y copia
de la documentacion set en los puntos 3.1.1 y 3.1.2 que

anteceden.” A

.33 Para’los ensayos especificados en- el punto 8, deberd
asimismo. tar. en_ el laboratorio tado un wvehiculo
representativo de los vehiculos que pretende utilizar para remolcar
Ia caravana. Su peso ‘serd &) minimo de entre los vehiculos que se
autoricen para efectuar dicho remolque. -

3.4 En particular, ia relacion entre la masa de la

del vehiculo deberfi ser inferior o igual a 0.8.

4. Homologacion.

4.1 Sila caravana presentada a homologaci6n, en aplicacion
del presente Reglamento, respondé a las prescripciones descritas en
el punto 6, s¢ concederd homologacion y se extendera el
certificado correspondiente cuyo modelo figura en el apéndice
namerc 2 dél presente ancxo. ) ,

4.2 En el certificado se asignard a la caravana una contrasefia
de homologacion formada por las letras CR seguidas de un nimero
cifras indicstivo del aumero-de a ién.

de cuatro ci
4.3 La contraseia d¢ homologacidn ¢ cstar colocada en

caravana y la

todas las unidades d¢ la seric, bien sea sobre la placa que ¢l

fabricante .coloca el la parte

delanters d¢ la caravana, bien en la
proximidad_ de dicha placa. :

17751 Dutent G

ién, declarado por el .

de dos ruedas simpies correspondientes ‘
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5. Placa del

constructor y_mimero de idemificacion-de la
caravana. A L ) ©o- :

B ¢ una placa de la firma consiructors en un
lugar visible J,M mente aceesible sobre un 4rganc no reemplaza-
ble. En elia- deberdn inscribirse, de:manem legible e indeleble, los -
datos siguientgs: ~. 17 T wnt e L
$.1.1 -Marcs y nonibfe del constructor, 7
. 5.1.2 Nimero de identificacién de la caravana.
5.1.3 Peso maximo autorizado de la caravana.

- 3.2 La placa del comstructor tendrd las caracteristicas y conte-
nido qoe se indican en ia norma UNE 26314, . °
. 5.3 El nimero de identificacién ‘de la caravana esté consti-
tuido por una combinacion fija de caracteres, asignados 8 cada
caravana por ¢l constructor. Tiene por finalidad permitir identificar
inequivocamente cada caravana, durante su vida Otil, sin que sea
necesario referirse a otras informaciones. El numero de identifica-
cion de la caravana debe responder a las prescripciones siguientes:
5.3.1 -Deberé estar inscrito sobre la placa del constructor, asi
como sobre el chasis, lg estructura o cualquier otro conjunto
"4.3.2 Deberd ajustarse a lo cstablecido en las normas UNE
26,312y 26.313 (1) - C T )
5.4 - Bl miméro de identificacion debe, ademdis:
5.4.1 Estar colocado sobre el chasis, Ja estructura o cualquier
otro conjuato estructural anslego, del lado derecho de la caravana.
5.4.2 Estar punzonade en un IuFar bien visible g accesible, de
forma que no pueda ser borrado. o llegar a ser ijegible.

6. Prbsq-ripciones de construccién y eguipamiento.
- 6.1 Dimensiones: no

‘6.1.1 La longitud total no debe sobrepasar de ocho meitros
cuando la caravana estd situada horizontalmenie sobre un terreno
horizontal.

6.1.2 La anchura total no debe ser superior a 2,3 metros.

6.1.3 1a alwra total no debe pasar de 1,8 veces la via de la
caravana, ni ser superior a 3.0 metros.
~ 6.1.4 La relacion_del voladizo trasero de Ip caravana a la
longitud efectiva del timon, no debe ser superior a 0,7.

6.2 Pesos: -

6.2.1 FEl peso miximo autorizado de la caravana no debe
superar: ‘ :

6.2.1.1 Los 1.800 kilogramos. : )

6.2.1.2 La carga maxima admitida por sus newmaticos a la
presion recomendada. El neumatico o los neuméticos de cada lado
de la caravana deben poder soportar el 55 por 100 del peso maximo
auterizado de 1a caravana.

6.2.2 Cuando la caravana se¢ encuentra en la posicion prescrita
en ¢l punto 2.8.

6.2.2.1 Lacarga transmitida por el neumatico o neumaticos de
un lado, no debe superar el 55 por 100 del peso méximo autorizado
de la caravana. : '

6.2.2.2 El empuje vertical en el centro del alojamiento de la
bola de ia cabeza d’cl dispositivo de acoplamiento, debe ser el
indicado por el constructor, _no debe, en pingin caso, ser
superior a 100 kilogramos ni inferior a 25 kilogramos.

6.3 Nimero de ejes: ‘

6.3.] La caravana puede estar equipada de un cje dinico o de
un gje «tandem». '

{ 6.4 Dispositivos de acoplamiento:

6.4.1 La caravana debe estar equipada de un dispositivo de
acoplamiento cuyas prescripciones minimas deberin ser las estable-
cidas en las figuras | y 2 del apéndice nimero 3 de este
Reglamento. El centro de este dispositivo debe encontrarse a 350
milimetros, como.minimo, y a 420 milimetros, como maximo, por
encima del suelo con el piso interior de la caravana en posicion
-horizontal L'con la caravana cargada a su peso méximo autorizado.

6.4.2 posicion del dispositivo de acoplamiento sobre ¢l
timén debe responder & las prescripciones minimas indicadas en el
‘apéndice namero 4 del presente Reglamento. .

6.5 Sistemas eléctricos:

6.5.1 Uniones eléciricas entre el vehiculo tractor y la cara-
vana. : )

6.5.1.1 Lacaravana debe estar equipada de un cable eléctrico
flexible, de un lipo compatible con las prescripciones del apéndice
namero S del presente Reglamento que tenga la fongitud suficiente
para permitir el desplazamiento angular maximo entre el vehiculo -
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tractor y la caravana, segan las exigencias del apéndice ndmero 4
del presente Reglamento, y sin que esté somftido a esfuerzos.

6.5.1.2 El cable debe estar sujeto de tal forma. que no pueda
tocar el suedo cuando la caravana esté acoplada al vehiculo tractor.

6.5.1.3  EIl cable debe terminar en una clavija que cumpla las
prescripeiones indicadas en la figura 1 def apéndice nimero 3, para
poder ser conectada a otro dispositivo del tipo indicado en la figura
2 det apéndice namero 5, moatada en la paric trasera del vehiculo
traclor. . . ,

[

6.5.2 Cableado de la caravana.

6.5.2.1 - Todo ¢l cableado debe estar dispuesto de forma que se
reduzcan en lo posible los riesgos de deterioro de los cables
abrasion. - . - . o )

6.5.3 - Alimentacién eléctrica’ por
vehiculo tractor. . .

6.5.3.1 Empalme a una instalacién exterior.

6.5.3.1.1 La alimentacion eléctrica de la caravana debe reali-
rarse por medio de una toma provista de un contacto a tierrs,
siguiendo las normas de la publicacion CEF (Comision Electrotdc-
nica Intemacional) 309-1, primera edicion de 1979, primera parte
«Reglas generales sobre tomas de corriente para usos industriales»,
asi como la modificacion nimero 1 de septiembre de 1983, y la
publicacion CEI 309-2, grimm edicion de 1981, segunda parte
«Reglas de intercambiabilidad dimensional para aparatos con
machos 'y hembras scbre tomas de corriente para usos industria-
les», asi como su enmienda numero 1 de septiembre de 1983
Dichas normas estarin disponibles en el Institute Nacional de
Normalizacion (IRANOR) y en la Direccion General de Electrd-
nica e Informatica del Ministerio de Industria y Energia.

La acreditacidn de este extremo debera efectuarse mediante la
presentacion de certificado extendido por un laboratorio oficial, a
solicitud del fabricante del material eléctrico, en el que se constate
el cumplimiento de las referidas normas CEL

6.5.3.1.2 Esta torha debe estar instalada en un alojamiento con
tapa ¢n la fared exterior de la caravana. )

6.5.3.1.3 No debera ser posible empalmar la fuente exterior de
alimentacion eléctrica a los circuitos de dispositivos de iluminacion
y senalizacién luminasa, alimentados por el sistema eléctrico del
vehiculo tractor. Los dos sistemas de alimentacion eléctrica no
deberan ser intercambiables. -

6.5.3.1.4 La entrada de la linea de alimentacién exterior a
125/220°V ira protegida por el correspondiente relé diferencial.

6.5.3.2 Cables de conexion a una instalacion exterior.

6.5.3.2.1 Estos cables deben estar bien separados de los que
son alimentados por el sistema eléctrico del vehiculo tractor y-estar
dispuestos de tal manera que no haya ningln riesgo de intercone-
Xi0n entre unos y otros. :

6.5.3.2.2 Esta prescripcion no debe impedir el empleo de
equipos espeialmente concebidos para funcionar bajo los dos
sistemas.

fucntes distintas de las del

6.6 Aberturas exleriores:

6.6.1 Todas las puertas, todas las contraventanas de aireacion
y ventanas exteriores o que puedan abriy hacia el exterior deberdn
estar pravisias-de un dispositiy'o que pueda mantenerlas solida-

mente cn posicion cerrada.

e

6.7 Materialés:

6.7.1 Los materiales utilizados para el chasis o la carrocerria,
paredes interiores y exteriores y el aislamiento de la caravana, no
deberan ser facilmente inflamables.

6.8 Ventanas: -

6.8.1 El vidrio de todas las vemanas exteriores debe ser vidrio
de seguridad o cualquier otra materia transparente conforme a
normas de seguridad equivalentes. :

6.9 Instalacion de gas:

“Como norma general, la instalacién tanto interior como exte-
rior, deberi estar lo mas alejada posible de cualquier foco calorifico
o conduccion eléctrica. -

6.9.1 La instalacion en el interior de la caravana deberd ser
realizada en su parte rigida, con tubc de cobre o hierro-de presion

(sin soldadura) de espesor minimo de 1 miliroetro. Ea sus partes

flexibles se empleara tubo flexible blindado.
© 6.9.2 La instalacién exterior deberd ser realizadz en su parie
rigida con tubo.de cobre o hierro de presion (sin soldadura) de
espesar minimo de 1 milimetro. En sus partes flexiblés, se empleara
tubo flexible blindado. .
6.9.3 _Entre 12 botella-de alimentation v la instalacion de gas,
se colocara el (los) manorreductor (es) nécesario (s) para regular la

por .

presion de trabajo requerida por los diferentes clementos que
funcionen con gas.
6.10 Botcllas de gas: o o
.6.10.1 Se tomaran las medidas pecesarias para estibar solida-
mente toda boteila de gas ransporiada en el imerior o en el exierior

de la caravana, de forma que no pueda cuando la
caravana esté en marche. - : :
6.10.2 En caso de uulizacion de una botella de en el

interior de la caravana, deberd estar situada en las proximidades de

_una’ rejilla de aireacion a nivet del suelo.

6.11 Retrete:

6.11.1 Si una caravana estd equipada de un retrete quimico,
éste debe estar conoebido de tal forma que el contenido no pueda
ser arrojado sobre la camretera.”, ’

6.42 Calefaccién, cocina y otros: - :

6.12.1 Los aparatos tales como aparatos de calefaccidn, de
cocina, calentadores de agua, de refrigeracion, de alumbrado, no
deberdn, en ningin caso, ser montados sobre puertas, ni instalados
delante de las salidas de emergencia.

6.12.2 Los citados aparatos deberan ser instalados segin las
instrucciones facilitadas por el fabricante de les mismos.

6.13 Aparatos de calefaccion:

6.13.1 Unicamente podrin ser instalados los aparatos concebi-
dos de forma que la temperatura de sus partes directamente
accesibles nio pueda sobrepasar los 150° C a la potencia normal del
aparato. i

La verificacion de esta temperatora, debe cfectuarse a una
temperatura ambiente compsendida entre 20° y 30°C, y tras un
periodo de funcionamiento ininterrumpido de al menos 2 horas.

Los aparatos deben estar equipados de un sistema rmanual o
automitico de regulacién de la temperatura, o de un dispositivo
que Yimite su calentamiento.

6.13.2 Los constructores, deberin, en su caso, tomar las
precauciones necesarias para que 1a temperatura de las paredes y
muebles, asi como la ambiental en las proximidades de los
aparatos, no sobrepase los 60° C, cuando éstos funcionan a- un
régimen que permita mantener una temperatura de 20° + 5°Cen
el interior del local. Esta temperatura debe ser medida a 1 metro
por encima def suelo en el centro de &ste, tras una periodo de
tiempo de 2 horas. La medicidn debe hacerse con una temperatura
extertor comprendida entre los 5 y los 15°C.

Lo mismo debera suceder con las paredes o muebles situados en
las proximidades de las tuberias de evacuacion, o de los conductos
de aire impulsado.

En caso de instalaciones de aire impuisado que no utilicen
dispositivo automatico de paro de la calefaceion en caso de fallo del
sistema de propulsion de aire, deberd efectuarse una segunda toma
de temperaturas, tras dos horas de paro del dispositivo de propul-
sion del aire. .

6.13.3 Deberan tomarse precauciones por parte de los cons-
tructoxes, para,que la fijacién de los aparatos y de los conductos de
evacuacion no sea afectada por ¢l movimiento del vehiculo.

914 Ca!_entadores de agua: . ‘ =
" Los aparatos prodisctores de ‘Aguy ‘catiente, deberin’ instatar
respe! o las mismas prescripciones respecto a la temgcrqtm-:le
las paredes que las previstag para los aparatos de calefaccion:
La comprobacion se efectuard tras diez minutos de funciona-
mienlo a régimen maximao. : Y
6.15 Refrigerador funcionande a gas: ST
Los. refrigeradores deberin instalarse respetando las mistiss
prescripciones respecto a la temperatura de las que lis

paredes ;
previsias para los aparatos de calefaccion. La medida se efectuath
después de dos horas de funcionamiento a régimen miximo.

6.16 Apligques de iluminacion a gas:

Los apliques deberin instalarse respetando las mismas prescrip-
ciones respecto a la temperatura dcsl':i paredes quc las previstas
para los aparatos de calefaccién. La medida se efectuard después de
una hora de funcionamienio a régimen miximo,

7. Frenado. .

en lo que respecta al frenadow (Orden de 14 de diciembre de 1974,
?g_l;lsn;nda en ¢l «Boletin Oficzal del Estadow del 16 de enero de
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Para ello, se tendrd en cuenta lo siguiente:

7.1 Los vehiculos pertenecientes 4 la categoria 0; no tienen .
obligacién de estar equipados con un dispositivo de frenado de
servicio; sin ¢ , $i un remolque de aquet 1ipo ostd autonizado
para ser enganchado a um vehiculo tractor de la categoria M, cuyo
peso en vacio sea inferior al doble del peso méximo del remolque,
debe cqmglir las mismas prescripciones que los remolques de la

oria_0,.

Tl .
: :".2 T&do vehiculo perteneciente a la categoria 0; debe estar

equipado con un dispositivo de frenado de servicio que debe ser o

bien del tipo continuo, o bien del lipo de inercia, .
8. -Estabilidad durante ef frenado. S :
8.1 La caravana presentada a homologacion debe ser acoplada -

a un vehiculo tractor apr y sometida a los ensayos siguientes

para verificar su establidad y caracteristicas de maniobra,

8.1.1 Elconjunto seré conducido a una velocidad consiante de
80 kilometros por hora y a esta velocidad se efectuard un frenado
de emergencia por medio del freno de servicio. ]

"8.1.2  El conjunto de vehiculos no dard sehales de inestabilidad
ni estard sometido a owilaciones laterales -que no- ser
corregidas medianic maniobras del conductor durante los ensayos.
El conjunto debe seguir una trayectoria aproximadamente rectili-
nea sin que el conductor pierda el control durante la aplicacién del
freno de servicio.

8.2 El vehiculo trackor debera estar en vacio, cargado Unica-
mente con el conductor. La caravana debera estar completamente
equipada para la marcha conformé a las indicacionies del construc-
tor. con exclusion de todo equipo de caricler no permanente. Los
ensayos deben repetirse gon la caravana cargada a su peso maximo
autorizado: la carga de estar repartida de tal manera que la
carga vertical en el acoplemi , segun se-define -en-el -punto-2.8,
sea igual al valor minimo facilitado por el constructor. o

8.3 La calzada elegifia para losensayos deberd fma-
-damente horizontal y er un revestimiento que permita una
buena adherencia. ;

8.4 Los ensayos deberin efectuarse en ausencia de viento que
pudiera afeciar a los res

8.5 Si la caravana esti
cstabilizador deben tenefes-on cusnta de ¢se estabiliza-
dor en los ensayos correspondientes al sistema de frenado.

9. G onformidad de ¥a produccién.

9.1 Toda caravana ﬁuc ostente una marca de homologacion,
en aplicacion del presentk Reglamento, debera ser conforme al tipo
homologado. H .

9.2 El fabricanie na¢ional o, en su caso. el representante oficial
del fabricante extranjero; debera demostrar la existencia de confor-
midad de las caracteristicas de la produccion en serie don las del
tipo homologado. H .

9.3 Con ¢l fin de verificar la conformidad de la produccion en
serie. el -Centro Directivo del Ministerio de Industria y Energia’
competenie en materia ‘de seguridad industrial podra realizar u
ordenar la realizacion dé¢ un control por muestreo aleatorio de las
caravanas de serie fabricadas o importadas que lleven la marca de
homologacion prescrita por el nte Reglamento.

9.4 La produccion ¢ considerara conforme al presente Regla-
mento si se sumplen las-condiciones expecificas en los puntos 6 y
7 anteriores. ,

9.5 Las comprobaciones a que se refiere el punto 9.3 ran
ser sustituidas, parcial o totalmente, por ¢l control de calidad del
propio fabricante, siempre que, & juicio del Centro Directivo del
Ministerio de Industria y Energia competente en materia de
seguridad industrial, disponga de la organizacion y medios técnicos
y humanos necesarios para cfectuar los ensayos y controles
precisos. :

10. Sanciones por la no conformidad de la produccion.

10.1 La homologacifm concedida para un tipo de caravana, en
aplicacién del presente Reglamento, puede ser retirada si no se
respetan las condiciones enunciadas en el punto 9.1 anterior.

SEGUNDA PARTE

Prescripciones jr_el.al_iir;sﬁi Jos remolques ligeros

iG;NEnALlnADEs

Las prescripciones contenidas en el presente Reglamento para la
homologacion de caravanas, seran de aplicacion asimismo para la
homologacion de los remolques ligeros, con las panicularidades
que se senalan a continuacion.

THialos en & pintd anterior. ™ ~

equipada por su gonstructor con un |

1 aplicacion del presente R

1. -Campo de aplicacion.

Quedan amparados por el presenie Reglamento todos los
remolgues incluidos en lag categorias 0; y D, segin se definen en
¢l Reglamento Nacional de Freasdo. publicado por Orden del
Ministerio de Industria Enelxi: de 14 de diciembre de 1974,
publicada en el «Boletin aﬁcial | Estado» .16 de enero de 1975,
y en particular las siguientes: :

1.1 Remolques para uso deportivo:

_ 1Ll Remolques para transporic de embarcaciones depor-
tivas. '

1.1.2 Remolques para transporie -de .equipajes y enseres
domésticos. .
- 1.L1.3 Remolques para t
deportivos en general.

1.1.4 Remolques para transporte de motocicletas.

1.1.5 . Remolques para transporte de aulomdviles.

1.1.6 Remolques para transporte de animales utilizados en
priciicas deportivas (perros de caza. caballos. etcétera).

ransporte de utiles de acampada y

1.3 Remolques para uso industrial o comercial:

1.2.1 Remolques para wransporie de mercancias.

1.2.2 Remolques para transporie dé pescado o carne.

1.2.3 Remolques para transporie de maquinaria en general.
1.2.4 Remolques para transporie de maquinaria de obras
publicas.

.. 2. Definiciones. . _ .

A los efectos del presente Reglamiento, sc entiende por:

2.1 «Remolquen, 1odo vehiculo no automotor, susceptible de
ser arrastrado por un tractor, e incluido pn alguno de los epigrafes

cw

222 «Tipo de_remolquen, cat oria de remolques que no
présenitan éntie ST @iferencias ésencidles. en cuanto a las caracieris-
ticas grevistas en el presente Reglamento.

2.3 «Homologacion de un vehiculo». homologacion de un
tipo de remolque, en lo referente a las prescripciones técnicas y su
tibilidad-con-los vehiculos- iracioges.

2.4 «Dimensionesn, se entiende pof: :

2.4.) «Longitud totaby, jongitud 3cwn remolque medida entre
los planos verticales perpendiculares a sujplano longitudinal medio.
que pasan por el punto extremo del di itivo de acoplamiento
delantero y por ¢l punto mas saliente de la caja o bastidor por
detras, con exclusion de las puertas, rampas de acceso. elcétera,
cuando estén abatidos. H ‘

2.4.2 «Anchura toial», anchura de un remolque, medida entre
los planos verticales paralelos a su plang longitudinal medio, que
pasan por los puntos extremos del remolfjue o, en su defecto, entre
exleriores .de ruedas, con exclusion de paredes laterales. cuando
cstén abatidas. ;

243 «Ahura totals, altura del remolque en vacio Sobre un
plano horizontal, cuando el bastidor o chasis esta horizontal.

2.5. «Pesoss, se entiende por:

2.5.1 «Peso en vaciow, peso del remolque provisio de 1odos los
equipos de servicio y elementos auxiliares precisos indicados por el
constructor, con exclusion de todo el equipo de caracter no
permanente. .

2.7.2 «Peso en vacio en orden de marchan, peso del vehiculo
tractor en orden de marcha, sin conduclor ni pasajeros y €n vacio,
pero lieno de carburante, del liquido refrigerante y del lubricante,
sus herramientas y una rueda de repuesto (cuando forma parte de
la dotacion normal). . .

2.7.3 «Peso maximo autorizadow, peso maximo del remolque-
carga, no acoplado y presentado a homolgfacién. declarado por el
constructor del remolque, con el acuerdo del servicio técnico,
encargado de-los ensayos de homologacion de tipo y que no debera
ser en mingin caso superior a lo establecido por &l Codigo de la
Circulacion para el 1ipo de vehiculo de que se¢ trate.

3. Peﬁtiprzeé de homologacion.
Sera de aplicacion lo establecido para caravanas.

4. Homologacion.
" 31 Si el reniolque ligero presentado a homologacion, en
mento, responde a las prescripciones
contenidas en el mismo, se concederh la homologacion y se

-1 extendera e} cenificado correspondiente, cuyo modelo figura en el

apéndice numero 5 del presente anexo. o
4.2 En el centificado se asignara la contrasefia RL indicativa
del vehiculo de que s¢ trata, seguida de un numero de cuatro cifras

indicativas del namero de aprobacion.
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5. Placas del constrnictor y numerc de fdenuf' c-acmn de la
caravana

6 Fr?smpaones de cormrua'wn v eqmpammnra .
6l D‘mensmnes _— c . ’

6.1.1 La longitud total no deberi sobrepasur los doce metros
cuando el remolque esta situado horszonlalmente sobre un lerreno
igualmente horizontal.

"6.2 Sistemas eléctricos: to

No seran de aplicacion a los remolques ligeros las especificacio-
nes relativas a las caravanas mdlcadas en el punto 6.5.3 de la
primera parte de -este anexo. -

Viernes 27 septiembre | 985

APENDICE NUMERO 1.

El eable eléctrico flexible uulizado para la conexmn al \chlculo

tractor podra ser de cinco conducmrc!

1. Frenado. .. . I .
Sera. de apllcaﬂbn 1o eslableﬂdo' pnm‘ caravamﬁ . -
3 Esrabuhdad a'urame el ﬁ'enab s

* Sera de aplicacion 14 establecido para taravanas. '

' g, C onformldad de la pmducz‘!dn . R
Sera de aplicacion lo establecido pnra caravangs. s

10. Sanciones por la no conformidad- de la producecion. .-
Seré de aplicacion lo eswablecido pare caravanas.

2l
'

T

i FICHA DE CARACTERISTICAS DE CARAVANAS
'Y REMOLQUES UGEROS
CATEGORIAS 0, Y 0, SEGUN ORDEN MINISTERIAL DE 14-12-78
MARCA CONTRASENA N%WLOGACION'. :
. . 1
TIPO . VARIANTES | DENOMIKACIoN | PARTE FIUA | 5asepvacionEs
IE) . ' ‘.
© ESQUEMA Y DIMENSIONES VARIANTES
A
‘r a . ) ) ‘-
oy ]
& , .
‘- . ‘. o
- F I i ) )
-~ i . e
G |
. U LT »
T — i
' ] R Coy '
t - ; J e
. At ;
i K [ ,7'.1 1 -
LEYENDA A: LONSITUD TOTAL - £
: B ANCMO 8
C : DISTANCIA ENTRE EJES DE RUEDA H
D : ALTURA A CENTRO DE BOLA '
E : ALTURA MAXIMA Y
PESOS VARIANTES ‘ N
PESO EN VACIO EN ORDEN ,DE MARCHA ‘
- - | waxIMO SCBRE EL EuE -
MAXIMO SOBRE EL ENGANCHE .
! ! FECHA © REYVISi0N ANULIA A LA O PEOHA, - .. i d.:-
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APENDICE NUMERO 2 o me e A 2
Certificado de homologacion de caravanas en lo gue se refiere a sus - 2
- caracteristicas de construccion - ’.'\7/

Nimero de homologacion e e e - A ) wisTA OE PERFIL (SECTION Al

1. Marca de fabrica o denominacion comercial * : AN Catws mikimstros -

2. Tipo de Caravana ..o

3. Nombre y direccion del constructor ...

4. En su caso, nombre y direccion del representante del cons-

5. Descripcion somera de la caravana (1) ... L

5.1 Vehiculo tractor utilizado durante los ensayos
6. Servicio 1écnico. encargade de ‘los ensayos de homologa- ) i '
CIBM  covrvcormreriessraemseenssguassesiaensrmsssrerassersssnsssss s sennast i

7. Fecha del acta de ensayos .

8. Nomero del acta de ensayos a0~ 20
9. La homologacién es concedida/denegada (). = s
10. I;mplazamiemo, sobre la caravana, de la marca de homologa- )

B 1<) SO,

1. Observaciones: ............... 1 -
12. Lugar ...

t3. Fecha
14, FITMA .oooviviirirransecerereraessereseinesneneennmeees. EL DDirECtOr general

¢ (1) Comprendida la acscriprion de los amoriiguadores ¥y estabilizadores, s la
cnra\;na esld equipada con eflos.
(®) Tachese lo que no proceda.

APENDICE NUMERO 3

7 Acoplamiento a bola
1. - Cotas de intercambiabilidad.

1.1 Cotas y tolerancias (ver figura 1):

1.1.1 La esfera del acoplamiento a bola tiene un diametro de
50 milimewos con una tolerancia de + O milimetros y ~ (.39
milimetros,

1.1.2 La esfera, prevista en el punto 1.I.1 anterior, esia
cortada en su parte superior por un plano horizontal por encima del
centro O de la esfera; el circulo asi formado tiene un diametro de
18 milimetros * 1 milimetro. En su parte inferior, esta cortada por
un plar(n)o horizontal a 15 milimetros, por lo menos, por debajo del
punto 0.

1.1.3 El radio de enlace entre la bola y el cuello es langente a
la vez.za! cuello vy al plano horizonta! inferior definido en el pun-
to 1.1.2

1.t.4 E! cuello v la bola tiene un diametro de 27 milimetros,
por lo menos, y de 29 milimetros, como maximo. hasta un plano
horizonial situado a 32 milimetros. por lo menos, por debajo del
puato Q. :

1.2 Cotas'. de montaje.

1.2.1 El eje del cuello de la bola que pasa por el centro 0 de,
la bola sera vertical hasta un plano horizontal situado a 32
milimetros, por lo menos, por debajo del punto 0.

(.2.2 Ei centro de 1a'bola {vehiculo cargado) (%) estara situado
a 350 milirnelros, por lo menos, y a 420 milimetros, como méaximo.
por encima del suelo.

1.2.3 Las protecciones seran las indicadas en la figura 2.

FIGURA |
Cotes s mibms o

ESFERA @507

_smty

(x) Por vehfculo cargadu se entience el peso wixiap duturizade pur el Construc-
tor, respetandy 13 reparticidn de la carye soore el aje.

VISTA SUPERIOR
{SECCION B}

i N

MWTA: Lat proleCions indiceues s0ure ¢l Cruguis we e figura £, estdn culuca-
dos ue 4l wenerd yue la CdTovand putd Ser acupliade ¥ orsplazeds uirec-
Launenie Cuanod ®) dngulo®= log ainiwp y ¢ éngulu e wbp Afnto, 1 :
Cuandy le Coucld ul engimaste, @n pusiciin dcupldued, puvde doverse llore-
mente cuando® = 250 comd LIntaG y A= 60 cwo AL LTS !

APENDICE NUMERO 4

ANGULOS LIBRES DE ARTICULACION ENTRE LA
CARAYAMA Y EL VEHCULD TRACTOR

EJE VERTICAL QUE PASA
PR EL CENTRO DE LA
CAPERLZA OEL DISPOSITIVO
DE ENGANCHE SOBRE EL
THMON DE LA CARAVAKA

.
- 0—

PLAND LDNGWUDH![AL WEDD
_QUE PASA POR O

TA ARAVANA P PARRAFO €.4 2,
. COTAS DE LA 'c A SEGUN LAS DISPORIC/ONES DEL PARRAFO S.42.(x) __ _

.——

—

[X) WiNGUNA PARTE DE LA CARAVANA 0 DE S!! EQUIPO DENERA INVADI® EL ESPACK) LATERMAL

DEL DESPLAZAMENTO DEL/MITADO POR LOS PLANOS VERTICALES BA O Ay iy
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APENDICE NUMERO 3§

Uniones eléctricas entre vehiculos tractores y caravanas

1. Noamero de contaclos necesarios.

Las luces de senallzacmn esenciales para la seguridad en
carrelera necesitan seis contactos. A continuacion se. indican las
funciones de los siete contactos disponibles.

1. Luz indicadora de direccion izquierda.

2. luminacion eléctrica (1).

3. Masa. :

4, Luz indicadora. de direccién derecha.

S. Luz de posicion posterior y de gilibo derecha y dispositivo
de iluminacion en la plaza de matricula (1).

6. Luz de frenado.

7. Luz de posicion posterior y de gilibo izquierda y disposi-
tivo de iluminacién de la placa de matricula (1).

2. Disposicion de los contactos.

La disposicion de los contactos esta representada en las figuras
1 {clavija) y 2 (base).

Los nimeros indicados corresponden a los que estan marca-
dos en 1.

2.1 Base.

La base debe estar fi)a en la trasera del vehiculo tractor.
La base Yeva las siguientes bornas:

- Cuatro hembras (Numeros t, 3, 4 y 6)..
- Tres machos clasticas (numeros 2, 5 y 7).

. Los detalles de construccion de ambas estan dados sobre la
igura 1.

El diametro de las bornas debera ser lal que el contacto entre
machos y hembras pueda efectuarse mediante un esfuerzo mode-
rado, pero de tal forma que se asegure un bucn contacto eléctrico.

Todas las partes metélicas de la base deben estar construidas en
materiales resistentes a la corrosién, o estar protegidos eficazmente
contra la misma.

El contacto nimero 3 deberd permanecer aislado. del mismo
modo que los restantes contactos. Después del montaje el contacto
namero 3 puede ser conectado a la masa del vehiculo.

Cada una de las bornas traseras permitirdn el alojamiento de
dos conductores de 1,5 milimetros cuadrados de seccion, como
minimo.

Las citadas bornas deberdn estar marcadas de forma indeleble
de manera que se facilite su identificacion, respetando el emplaza-
miento que para cada una de ellas se indica en las presentes
nosmas.

La base debe estar provista de una tapa estanca a las salpicadu-
ras de agua que sé viene automaticamente en el momento en que
se desconecte la clavija.

La tapa articulada debe actuar de forma que retenga la clavija
en posicion impidiendo su desenganche.

2.2 Clavija:

La clavija debe ir instalada sobre el vehiculo remolcado.
La clavija lleva las siguientes bornas:

- Tres hembras (nimeros 25 y 7.
- Cuatro machos (ndmeros 1, 3, 4 y 6).

Los machos y hembras deben comsponderse con los de ia base.

Cada una de las bomnas traseras permitirdn el alo;atmento de,
por lo menos un conductor de 2,5 milimetros cuadrados de seccion,
como minimo.

Las citadas bornas deberan marcarse de forma indeleble de
manera que se facilite su identificacion, respetando el emplaza-
miento que para cada una de ellas se indica en lis presentes
normas.

Todas las partes metalicas de la clavija deben construirse con
materiales resistentes a la corrosion, o estar prategidas eficazmente
contra |a misma.

Ei fabricante debera prever los medios necesarios para fijar el
cable a la clavija y asegurar su estanqueidad.

(1) Los dispositivos de iluminsesdm de In placa de matriculas deben esiar conectados
de 1al forr;u 3\» ninguna limpara de csic dispositivo cstd conectada a la vez a ks
conlactos 5y 7.

3. Colores del cable.

Los colores del cable de union de siele conductores estin
definidos para los dlfercmes circuitos como se indica a conti-
nuacion:

(;(l’;::;l: i Circuilo dg iglc
} Luz indicadora de direccion izquierda. | Amarillo.
2 Alimentacién eléctrica ... .. e Azul.

3 Mag8 . ... it Blanco.
4 Luz indicadora de direcciébn derecha ... | Verde.
5 Luz de posicion posterior y de galibo|
derecha y dispositivo de ﬂummamon de
la placa de matriculaciéon ............ Marrdn.
6 Luz de frepado ........................ Rojo.
7 Luz de posicién y de gilibo izquierda y
dispositivo de 1lummacmn de la placa
de matriculacién . ... .. ... oL Negro.

Marcado distintivo:

La toma {2 N debe distinguirse de la toma 12 S por un color
diferente de los aislantes, por lo menos.

Para la toma 12 N debe ser utilizado un color mate e
inalterable, preferentemente el negro.

Fig. 1
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APENDICE NUMERO 6

Certificado de homologacion de remolques ligeros en lo que se
refiere a sus caracteristicas de construccién

Niumero de homologacion ...
1. Marca de fabrica o denominacion comercial ...

PR

2. Tipo del remolque ligero .....
3. Nombre y direccion de! constructior
4

En Su caso, hombre y direccion del representante del cons-
tructor

5. Descripeion somera del remoique HEEro (1) - orrmmrie

5.1 Vehiculo tractor utilizado durante los ensayos ...

6. Servicio técnico encargado de los ensayos de homologa-
cidn
Fecha del acta de ensayos
Nimero del acta de ENSBYOS ..occveveimeremsemnssnian i ecenens
La homologacion es concedida/dencgada (¥).

Emplazamiento, en e remoique hgero, de
homologaciém

11. Obsemuones.

» ‘
cpem-

{1} Comprendida la descripcion de los smorntiguadores y csabilizadores, si el
ve ligero esth equipado con eflos. .
1 Thchese 0 uet B proceda.

1 articule 66 de la Ley de Procedimicnio Administrativo,

ORDEN de 20 de septiembre de 1985, sobre normas dc
comstruccidn, aprobacion de 1ipo. ensavos ¢ inspeccion
de cisternas para el transporte de mercancias peligro-
sas. -

20074

liusirisimo seiior:

El Reglamento Nacional _'pl-ra el Transporie de Mercancias
Peligrosas por Femocarril (TPF), aprobado por Real Decrelo
881/1982, de 5 de marzo. establece las condiciones que debe
cumplir este tipo de transporte. En su articulo undécimo sehala que

‘los vagones-Cisterna que transportan mercancias peligrosas deben

someterse a un imspeccion exwraordinaria por el Ministerio de
Industria y Energia. Asimismo, en su disposwion final, auioriza a
este Ministerio a dictar las disposiciones pertinentes en ko que se
refiere a normativa sobre vagones-cisterna.

Por otra parte, 1a Orden del Ministerio de Industria y Energia.
de 20 de febrero de 4979, por la gue se apruchan las normas de
constraccion y ensayo de cisternas para el transporte de mercancias
m‘s, establece las normas que debe cumplir este lipo de

i s, cn desarrollo de lo preceptuado por ¢l Real Decreto
1754/1976, de 6 de febrero, por el que sc aprucha el Reglamento
Nacional para ¢! Transporté de Mercancias Peligrosas por Carte-
tera.

La necesidad de actualizar 1a normativa dictada en su dia para
las cisternas de transporte por carretera, asi como eslablecer una
nueva para las dedicadas a! transportc por ferrocarrit y par jos
contenedores-cisterna, aconseja la publicacion de una disposicion
iinica que regule la construccion e inspeccion inicial y periodicas de
todas estas unidades, dada la similitud de las condiciones exigibles
a las mismas.

Por cuanto antecede. este Ministerio ha tenido a bien disponer:

Primero.-Normas de consiruccion y ensayo de cisternas, conte-
nedores-cisterng ¥ vagones-cisterna.

1. Se aprucban las nmormas de construccion y enmsayo de
cisternas, contenedores-cisternas y vagones-cisterna para el trans-
E)ﬂ.c de mercancias peligrosas que figuran como anexos 1. 2y 3 de

presente disposicion. . |

2. Se amplia ¢l Registro Oficial de tipos de unidades destina-
das al transporte de mercancias peligrosas, por carreiera, ya
existente en el Centro Directivo del Ministerio de Industria y
Energia competente en materia 3¢ Seguridad industrial, incluyendo
en ¢l a los contenedores-cisterna y vagoncs<Cislerna para cf trans-
porte de mercancias peligrosas por ferrocarril.

Segundo.-Aprobacion de tipos.

1. Todas las cisternas y conienedores<cisierna construidos a
partir del 1 de junio de 1979, y dedicados al transpone de
mercancias peligrosas por carretera, deben corresponder a tipos
aprobados e inscritos en el Registro Oficial, como requisito previo
a su matriculacion

2. A partir de los tres meses de la publicacion de esta Orden
en el «Boletin Oficial del Estadow, todos los vagones cisterna que
s¢ pongan en circulacion por pnmera vez en la red ferroviaria
nacional deberin corresponder a tipos aprobados e inscrilos en ¢l
Registro Oficial.

3. El fabricante nacional o extranjero o ¢l importador que
desee inscribir en ¢! Registro Oficial un tipo de cisterna, contene-
dorcisierna 0 vagon-cisterna para €l transporic de mercancias
peh?mu deber presentar en el Centro Directivo del Ministerio
de Industria y Energia, competcnic en materia de seguridad
industrial;, por cualquiera de bos procedimienios idos en el

siguiente
documentacion por triplicado: :

2) Solicitud de inscripcion dirigida al ilustrisimo sefior Direc-
tor general de Electronica ¢ Informatica, en su calidad de titular del
Centro Directivo competente en matena de seguridad industrial.

b) Acta de verificacion y ensayos para la aprobacidén de tipo.
de acuerdo con el modelo que figura en los apéndices 1 y 2 del
anexo 4, emitido por una Entidad colaboradora, en ¢l que se hara
constar el producto o grupo de productos para cuye fransporie se
ha proyectado 1a cisterna, contenedor-cisierna o vagon-cisterna.

A efectos de la obtencibn del acta, o solicitante rd facilitar
i ora tode la documentacion ticaica peoesaria

riamente un proyecto firmado por un témioo.cmnmnwjpor la
legislacién vigente y visndo por of Colegio Oficial correspondicnie.

c) informe stcaico para i gprobecion de lipo emitido por la
Emidad colsboradora, asi como copia scllada por la Entidad del
proyecto utilizado como base para La emisién del acta sefalada en
el epigrafe anterior.



